FORORD

Femton &r har gitt sedan forlisningen den 28 september 1994 da M/S Estonia tog 852 liv - och férindrade det
f6r mangfalt fler. Katastrofen har varit foremal £6r flera utredningar, dnda kan det inte sdgas att sanningen ir
kind om hur och varfdr fartyget sjénk.. Mycken kunskap har dock vunnits - nagot av den aterfinns pa foljande
sidor.

Uppgifterna har samlats under manga ar och dr himtade ur skrivet, talat och filmat material. Ett tack riktas till
dem, ingen nimnd ingen glémd, som med kunskap, engagemang och idealitet lagt ner stort arbete pé att ska
fakta. Deras arbeten har varit viktiga killoz.

Kalendatiet berittar om vad som skett under dren. Vem - Vad dr skriven som en uppslagsbok i syftet att kunna
s6ka pa ord, hinvisningar leder till kompletterande information. Dir finns personnamn, termer och begrepp,
sant och osant, rykten och spekulationer, samband och reflexioner, ord som talats och skrivits samt pistdenden
och fakta. I den information och de kommentarer som ges har ambitionen varit att informera om anknytningen
till Estoniadmnet eller notera nagot signifikativt. Urvalet har gjorts fritt, killhdnvisningar ges inte, information har
himtats frin savil kinda som okinda killor och alla uppgifter kan dirfér ej verifieras.

Skeenden, férgreningar och langvarigheten har gjort Estoniadmnet s omfattande att det som hir presenteras
endast dr en del, mycken information saknas eller dr dnnu inte tillginglig. Férslag till kompletteringar och rittelse
av felaktiga uppgifter vilkomnas.
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27 M/S Estonia limnat hamnen i Tallinn 19.15 estnisk tid. Niagra timmar tidigare har fartyget besiktigats i en
Hamnstatskontroll vilken funnit sidana brister i fartygets skick att hon, enligt gillande regler, ej skulle ha tillatits
limna hamn forrin felen atgardats

28 Under resan fran Tallinn till Stockholm med 989 (antagen siffra) petsoner ombord forliser M/S Estonia ca
50 km séder om finska Uto. Enligt rappott fran en finsk radarévervakningscentral forsvinner fartyget frain havets
yta klockan 00.48 (svensk tid). Fotlisningen sker pd internationellt vatten, inom finskt sjoriddningsomride och
ekonomisk zon.

Totalt 27 helikoptrar, 7 stdtre firjor och 26 andra fartyg blir pa olika sitt engagerade i riddningsinsatsen eller
riddas ur havet huvudsakligen med helikoptrar. Senare officiell uppgift anger antalet &verlevande till 137, 95
omhindertagna déda och 757 saknade.

Statsminister Carl Bildt informeras om forlisningen kl. 02.15 av SAPO

Finlindska kustbevakningen avbéjer erbjudande om hjilp frin ryska riddningsfartyg och utnyttjar ej mojligheten
att sitta in fler helikoptrar.

Svenska ambassaden i Moskva meddelar Utrikesdepartementet att rysk raddningstjanst dr beredd att delta 1
riddningsarbetet.

Den sist birgade ovetlevande lyftes av en helikopter upp ur havet vid 9-tiden pa morgonen, helikoptrarna
instrueras vid 10-tiden att birga kroppar ur havet.

Teorier framfors att det annu kan befinna sig manniskor vid liv 1 luftfickor inne 1 det sjunkna fartyget

Olof Ehrenkrona i Statsridsberedningen infinner sig hos Bildt 07.00, de f6rbereder de beslut som senare tas vid
formellt regeringsméte 09.00

Under motgontimmarna kontaktar kommunikationsminister Mats Odell sina kollegor, Olle Norrback i Finland
och Andi Meister i Estland, och framfor forslaget att olyckan skall utredas av en gemensam haverikommission.

Nio timmar efter katastrofen fir vakthavande befil vid Sipo-jouren, TT och Sveriges Radio ett meddelande som
siger att Estonia sinkts i ett planerat sabotage. Enligt informationen skulle ryska intressen med motiv att stora de
goda forbindelserna mellan Sverige och Estland ha planerat utféra ett sabotage mot ett passagerarflygplan men
indrade inriktning och valde ett fartyg. Sdpo tog informationen pa stort allvar och satte omgiende fem
sikerhetspoliser att utreda teorin dock utan nagot konkret resultat.

Extra regeringssammantrade kl. 11.00. En krisgrupp tillsitts. Det beslutas att olyckan formellt skall granskas av
estniska myndigheter med bistind frin den svenska haverikommissionen. Dykare skall, si snart det gar, borja
fora upp doda frin skeppets inre. En specialgrupp sammansatt fran olika departement skall, under ledning av
kommunikationsministern, understka hur anhoériga till offren kan hjilpas.

Efter att ha informerat kungen samt tilltridande statsministern Ingvar Carlsson flyger statsminister Carl Bildt till
Abo fér att triffa sina kollegor Esko Aho i Finland och Mart Laar i Estland. Under flygresan till Abo rider
kommendérkapten Emil Svenson Bildt att ta upp kropparna men lata fartyget ligga. Till sin finska kollega Esko
Aho och infér media siger Bildt att det var uppenbart att bogvisiret hade gitt upp och fororsakat olyckan.

De tre statsministrarna kommer &verens om att tillsitta en gemensam haverikommission och hur de olika upp-
gifterna i utredningen skall fordelas. Estland ges ledningsansvaret samt viderrapporter, besittningens kompetens
och rederiorganisationen, Sverige far ansvaret for fartyget, vad som orsakat olyckan och hur besittningen han-
terat den och Finland ansvaret for raddningsoperationen, larm, sjérdddningen och helikoptrarnas arbete.



Efter motet mellan de tre statsministrarna siger Carl Bildt vid en presskonferens: “Jag anser att vi skall gora
mycket stora anstringningar for att bitga de omkomna vilket av hinsyn till inte minst de anhériga ir nigonting
som jag ser som mycket, mycket viktigt och det har vi diskuterat hur det arbetet ska inledas.”

Frin Abo ringer Bildt till kommunikationsminister Mats Odell och meddelar att bogvisiret hade gitt upp och
fororsakat olyckan. “Det finns ingen annan fétklaring.” Odell ombeds kontakta Sjofartsverket for en under-
s6kning om det finns andra firjor med likartad konstruktion av bogpartiet. Bildt ringer dven Hans Laidwa,
Estlines VD i Stockholm, med beskedet att olyckan férorsakats av ett konstruktionsfel pa Estonia.

Rederiet Notdstrom & Thulin dr hilftenigare 1 Estline AB som agde Estonia. Mindre 4n ett halvt dygn efter
katastrofen sinder N&T ut ett pressmeddelande: "Med anledning av dagens tragiska olycka med MS Estonia kan
N&T meddela att forsikringar ticker forlusten av fartyget samt eventuella skadestindskrav".

Kommunikationsminister Mats Odell uppdrar at Statens Haverikommission att bitrdda i utredningen av haveriet.

Den alternerande kaptenen pi Estonia Avo Piht rapporteras riddad och ford till finska Utd tillsammans med 5
andra riddade personer. Riddningshelikopter Q 97 birgade dem ur havet och flog dem till Utd. Darifrin
transpotterades Piht till Matiehamn och vidare med helikopter Y 69 till Abo dir han togs in pa Centralsjukhuset ,

Estniska Radio Kuku sinder en intervju inspelad pa finska Uté med en man ur besittningen pi en svensk
helikopter. Han berittar att han just riddat kapten Avo Piht. Bandinspelningen blir sedan beslagtagen av den
estniska sikerhetspolisen.

Rederiets tekniske direktdr meddelar vid en presskonferens att Avo Piht,, som av finsk polis rapporterats riddad
och ford tll sjukhus, nu ej kan aterfinnas

Estniska regeringen ber det hollindska foretaget Wijsmuller Salvage BV att planera en operation for att birga de
omkomna

Amerikanska ambassaden férmedlar ett erbjudande fran FBI, Federal Bureau of Investigation att sinda fyra
rattslikare fOr att bistd vid arbetet med att identifiera offren.

Sjosikerhetsdirektdren Bengt-Erik Stenmark siger ”... allt kommer att goras for att ta upp Estonia ur djupet,
vilkeet 4r helt tekniskt méjligt ... Sjuhundra personer finns ju dirnere och det vore egendomligt om de skulle finna
sin slutliga grav 1 havet.”

I en TV-interviu uttalar sig Anders Lindstrém, ordfétande i svenska och internationella Sjéfolksforbundet,
kritiskt om Estlands f6rhallande till sjosakerhet

Delar av regeringens krisgrupp méts pa kvillen efter Bildts aterkomst frin Abo. Bildt tar upp en diskussion
huruvida ett konstruktionsfel kan ha fororsakat forlisningen.

29 Tilltridande statsministern Ingvar Catlsson siger att alla anstringningar maste inriktas pa att Estonia skall
birgas

DN m.fl. svenska tidningar uppger att Avo Piht, en av fartygets tvd kaptener, har riddats

Anatoly Kuteinikov, rysk ubatskonstruktdr, siger att minniskor fortfarande kan vara vid liv i luftfickor inne 1 den
sjunkna firjan

Den internationella haverikommissionen konstituerar sig vid ett férsta mote 1 Abo. Medlemmar ir
frin Estland: Andi Meister, transportminister, ordférande

Heiki Arike, inrikesminister

Indrek Tarand, utrikesdepartementet

Kalle Pedak, generaldirektor estniska sjofartsverket

Uno Laug, sjokapten
fran Finland: Kari Lehtola, ordforande i den finska haverikommissionen

Heimo livonen, konteramiral, verksamhetsledare

Tuomo Karppinen, teknologie doktor



frin Sverige: Olof Forssberg, generaldirektor, Statens Haverikommission

Hans Rosengren, nautisk utredningschef och sjékapten

Botje Stenstrom, teknisk utredningschef och civilingenjér
Andi Meister 4r transportminister och dven styrelseordférande 1 Estonia Shipping Co, hilftendgare 1 Estline. Den
nybildade haverikommissionen triffar nyckelvittnen ur besittningen - Kadak, Linde, Sillaste och Treu for en
fotsta utfrigning. Den blir anmirkningsvirt kort. Trots att utfrigningen knappt hunnit boérja forklarar Andi
Meister kraftfullt och bestimt att han och de estniska besittningsminnen maste limna motet eftersom ett
flygplan vantar for att f6ra dem till Tallinn.

Regeringen ger Sjofartsverket uppdrag att skyndsamt underséka och redovisa de tekniska och legala
forutsittningarna for att dterfinna och omhinderta de omkomna. "Uppdraget ér ett uttryck for regeringens vilja
att gora allt som kan goéras for att aterfinna de omkomna" siger kommunikationsminister Mats Odell.

Ryska Ministeriet for Nodfallsituationer beslutar, efter forfragan fran finska myndigheter, att skicka specialister
fran Krigsflottan for att hjilpa till 1 bargningsarbetet

Kapten Esa Mikild pa Silja Europa, On Scene Commander pa forlisningsplatsen, meddelar 18.32 att sékandet
trappas ned. Samtliga handelsfartyg befrias fran riddningsuppdraget

Flygspaningarna efter omkomna upphor f6r dagen kl 19.26, skall fortsittas den 30:de

Carl Bildt finner det “anmirkningsvirt att misstankarna om bogportarna kom via regeringen och inte verkade
vara kinda hos den ansvariga myndigheten" d.v.s. Sjéfartsverket.

30 Estonia lokaliseras med ekolod och side scan sonar av det finska spaningsfartyget Suunta.

GD Janerus och chefsjuristen Johan Franson frin Sjofartsverket ger statsradsgruppen, den krisgrupp som tillsatts
inom regeringen, en forsta information betriffande forutsittningarna att birga fartyget. Ett av de deltagande
statsrdden berittar senare 1 en intervju ... det som sades var att det var en fullstindig oméjlighet ... allting var
forstort och kropparna var krossade.”

Polisen i Abo uppger att det fanns 1051 personer ombord Estonia varav 191 tillhérde besittningen. 813 saknas.
Nigon trovirdig passageratlista har ej kunnat presteras av rederiet. Senare uppgifter har faststillt det totala
antalet manniskor ombord till 989. Rykten om smugglade flyktingar, instdngda i en container eller trailer, sitter
ett frigetecken for det verkliga antalet omkomna..

Kommunikationsminister Mats Odell tillsatter en utredning som skall granska om sjéfartsinspektionen brustit 1
sina arbets- och rapporteringsrutiner vid tidigare, liknande hindelser

Vid méte i Abo mellan svenska och finska ledaméter i JAIC diskuteras fordelning av arbetsuppgifter. I minnes-
anteckningarna noteras att man talat om en uppgift 1 en Helsingforstidning att en av de estniska ledamoterna 1
kommissionen 4r inblandad i en olaglig vapenaffir.

Estnisk sikethetspolis besoker Estlines kontor i Tallinn och tar i beslag alla passageratlistor och all
dokumentation rorande Estonia

Forre riksaklagaren Magnus Sjoberg far i uppdrag att granska Sjofartsinspektionen.
I en intervju i finska Hufvudstadsbladet avfirdar Estlines direktér den forlisningsteori som framforts 1 vilken
bogvisit och ramp otsakat olyckan.. “Det 4r barnsligt att tro att ett 12 000 tons fartyg sjunker sa fort dven om

lastbilar kommer loss, motorerna stannar och vatten licker in vid visiret.” Han tror att Estonia gitt pd en mina.

Estniska tidningar 4terger ett uttalande frin sjosikerhetsdirektér Bengt-Erik Stenmark - haverikommissionen har
forhort Avo Piht, en av fartygets tva alternerande kaptener.

Rapporteras att bide tilltridande statsministern Ingvar Carlsson och drkebiskop Gunnar Weman anser att
Istonia maste birgas om det ar tekniskt mojligt
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Oktober 1994

1 Estlands ambassad6r Andres Unga protesterar hos svenska UD mot att svenska myndigheter vigrat limna
uppgifter om estniska 6verlevande som forts till Stockholm.

1-3 I en operation ledd av en svensk marinofficer undersoks vraket av dykare frin flera linder, bland dem ett
flertal svenskar, sammankallade av Raddningsverket. Urd, ett forséksfartyg tillhorigt svenska marinen, anvinds
som bas for dykarna. Via radio fir de hora frin en ledningsgrupp vilka detaljer av vraket man Onskar fi
undersokta. Det framgar att ett dnskemal 4r att finna tekniska fel pé fartyget.

2 Vid den finska haverikommissionens sokande efter bogvisiret hittas ett 7 x 10 meter stort féremal pa
havsbotten vid den plats dir Estonia anses ha kantrat. Sonarbilder togs av féremilet, som efter analys visade sig
vara en stalplat. Filmer som togs av foremilet har sedan forsvunnit (saken omnimns inte 1 JAIC:s rapport)

Sondagens gudstjinst blir en sorgegudstjinst f6r Estoniaoffren 1 Storkyrkan 1 Stockholm och kyrkor runtom i
Sverige

Finska fartyget Suunta videofilmar vraket med ROV Remotely Operated Vehicle (sjouggla). Totalt 20 timmar
film tas frén propellern fram till bogen

Den internationella haverikommissionen har en foérsta meningsskiljaktighet. Ordférande Andi Meister, estnisk
transportminister och utan erfarenhet av haveriutredning, hivdar att kommissionen borde kunna slutféra sitt
arbete pa tvd veckor. Svenska och finska kommissionsmedlemmar siger att en ordentlig utredning tar omkring
ett ar

Estlands inrikesminister Heiki Arike rapporteras ha kontaktat NATO med forfragan om dykare for att birga de
6ver 800 omkomna 1 vraket

3  Svenska fackliga organisationer for sjofolk kriver att Diana II, som skall ersitta Estonia, skall ga med
svensk besittning och flagg

Finska fartyget Halli underséker vraket och ett stort omréide av havsbotten med dykare och tvd ROV,

Ordféranden for Riksdagens revisorer anser att Sjofartsverkets generaldirektdr Kaj Janerus bor avga. Under de
senaste femton dren har ett 15-tal utredningar om sjosikerhet genomforts men icke resulterat 1 konkreta atgarder.
En av orsakerna dr motsittningar mellan Sjéfartsverket och Kustbevakningen.

Dagen fore Estonias forlisning behandlade revisorerna en férstudie av samordningsfrigor inom sjoraddningen av
vilken framgick att Sjofartsverket gjort sig skyldigt till forsumlighet och nonchalans.

Sjofartsverket mottar uppdraget att undersdka de tekniska och legala forutsittningarna fOr att aterfinna och
omhinderta de omkomna - meddelat av regeringen den 29 september

Haverikommissionen sammantrider i Abo och beslutar bla. att man skall forsdka lokalisera bogvisiret.
4  Det administrativa ansvaret f6r haverikommissionen, JAIC flyttas frin Estland till Sverige.

M/S Seaway Commander, ett fartyg specialutrustat for undervattensarbeten, ligger till vid kaj 1 Hangé i Finland
ca en timmes gangtid fran vrakplatsen. Det norska foretaget Stolt Comex Seaway A/S (SCS), vitldens storsta
undervattensentreprendr, har beordrat fartyget ligga 1 beredskap fér omedelbar insats, 1 forsta hand for att
omhinderta kroppar innan undervattensstrémmar for bort dem. Assistans vid sjoolycka ir tradition 1 Nordsjon
och inskrivet i norsk lag. SCS tar kontakt med Johan Franson Sjofartsverket, Sverige och Raimo Tilikainen,
Sjobevakningen Finland och erbjuder arbete med Seaway Commander till sjilvkostnadspris.

Den internationella haverikommissionen limnar sin forsta rapport och anger att orsaken till haveriet var
- att bogvisiret forlorades under gang
- att rampen inte kunde std emot trycket frin vigorna
- att vatten strémmade in pa bilddck.

Estonias dgare avsiger sig allt ansvar fOr att birga de déda. Vice VD f6r Nordstrdm & Thulin siger: Vraket ar
inte vért. Det dr politikerna i Sverige, Finland och Estland som nu har ansvaret.



Abo—polisen meddelar de senaste officiella siffrorna: 137 Svetlevande, 93 personer har dterfunnits déda och
antalet saknade ar 819.

Klassningssallskapet Bureau Veritas ger order till sina 150 kontor runt om i vérlden att inspektera de drygt 600
ro-rofirjor som kontrolleras av BV, 45 av dem 1 Sverige,

5  Kommunikationsminister Mats Odell uttalar sig betriffande birgning: “Det finns ingen évre smirtgrins nir
det giller kostnaderna. Att helt avstd frin att fors6ka dterfinna de omkomna och didrmed lita dem fa sin grav i
Ostersjon dr inte ndgot som varit aktuellt 1 diskussionerna mellan den avgaende och den tilltridande regeringen.”

6  Kari Lehtola, finsk ledamot i1 haverikommissionen, skriver i ett fax att norska SCS fortfarande 4r aktiva och
far gratis reklam i media. Han skriver vidare "Om det drdjer och det uppkommer problem innan vi finner vad vi
soker kan vi fi problem med pressen.”

Sjofartsverket utfirdar bestimmelser att alla svenska passagerarfartyg méste ha igensvetsade bogportar

Nordsttém & Thulin beslutar att upphéra med firjetrafiken till Estland. Rederiet anlitar KREAB, landets frimsta
PR-foretag for att forbittra sitt rykte, skamfilat p.g.a. foretagets klumpiga informationshantering vilken gavs
omddmen sisom obehaglig, okinslig, omdémeslés och kaotisk.

Estniska delen av haverikommissionen har svérigheter att fi den information de behéver. Fortfarande efter 6
dagar har N&T inte svarat pa deras begiran att fi ritningar, skisser och berdkningar pd olika delar av Estonia.
Efter 6 dagars postgang anlinde ett brev frin Bureau Veritas med erbjudande om hjilp.

Efter resultatlosa f6rs6k till kontakt med den finska haverikommissionen och Johan Franson pé Sjoéfartsverket
sander Stolt Comex Seaways A/S ett fax stallt till Alf Stenqvist pa Kommunikationsdepartementet i vilket med-
delas att man pa eget initiativ beordrat ett av sina fartyg till Hangé. Med en redogorelse for foretagets
erfarenheter och kompetens erbjuder SCS sina tjdnster f6r att i forsta hand hdmta upp omkomna som ligger
utanfor vraket. Man papekar att mojligheterna att finna omkomna utanfér vraket minskar dag for dag eftersom
vattenstrommar kan féra bort dem. SCS erbjudande giller till dokumenterat sjalvkostnadspris.

Ombkring 5 500 personer har kontaktat polisens ID-kommission med forfragningar om anhoriga och bekanta.

Den svenska ID-kommissionen fastslar att 136 personer &verlevde katastrofen Antalet omkomna svenska
medborgare anges till 540 men dr dnnu ej helt klarlagt.

Den estniska polisen uttalar att man 4r besviken &ver att de inte fatt battre assistans fran svensk polis och andra
myndigheter.

Estnisk sikerhetspolis utfirdar via Interpol en eftetlysning av kapten Avo Piht. Manga vittnen har uppgivit att
han rdddats, han antas ha information som ér viktig f6r utredningen.

7  Over tvatusen anhdriga, vinner och arbetskamrater samlas i Stockholms stadshus till minneshogtid f6r de
63 omkomna frin Stockholmspolisen

Ingvar Carlsson tilltrider som statsminister i den nya socialdemokratiska regeringen.

8  Sjofartsverkets chefsjurist Johan Franson sitter sig som ensam férhandlare med hollindska Smit Tak BV
som anges vata det foretag som bist kan bedéma vad som kan géras/bor ske med vraket. Smit Tak dr ett virlds-
omspinnande féretag specialiserat pa att undsitta haverister samt bogsering.

Inget 4r kant om diskussionerna med Smit Tak féregitts av nagon kontakt med Norge som 1 sin stora
offshoreindustti har betydande resurser for undetrvattensverksamhet samt erfarenhet av sjéolyckor.

I en personlig kontakt med kommunikationsminister Ines Uusmann ger Mikael Fridebick, anhérig till ett av
Estonias offer, pa SCS vignar, information om den teknik och metoder for att ta upp omkomna som foretaget
erbjuder. Informationen far ett negativt mottagande, Uusmann meddelar att hon ej betraktar SCS som ett seridst
foretag.

10 M/S Seaway Commander limnar Hangé. SCS har inte fatt nigot svar pa det erbjudande som framférts 1
upprepade f6rsok till kontakt med svenska myndigheter. Fartyget beordras aterga till sin stationering 1 Nordsjon.



Tuomo Karppinen, finsk teknisk expert 1 JAIC, skickar ett fax till sin svenske kollega i kommissionen, Bétje
Stenstrom. Han tackar f6r ”den goda bilden av visiren och rampen.” Officiellt patriffades visiret den 18 oktober.

Ines Uusmann blir kommunikationsminister 1 den nya socialdemokratiska regeringen och far ansvaret for reger-
ingens handliggning av Estoniadrenden

11 Efter att media uppmirksammat Uusmanns markliga agerande i anledning av erbjudandet frin SCS kom-
menterar Jan-Olov Selén, departementsrad pd Kommunikationsdepartementet, drendet 1 Dagens Nyheter: ”Vi dr
vil bekanta med vad det norska foretaget har att erbjuda.”

Sjofartsverkets chefsjurist Johan Franson redovisar ett forsta utredningsuppdrag betriffande Estonia:
- Det finns inte nagra legala hinder mot och inte heller ndgon legal skyldighet for ndgon att efterséka och
omhinderta omkomna efter en fartygsolycka.
- Det skulle inte gi att dterfinna alla omkomna oberoende av vilka arbetsmetoder och tekniker man
anvinder.
- Enda méjligheten att ta hand om alla omkomna som finns ombord 4r att Iyfta firjan, en tekniskt
genomfdrbar operation men tidsédande och riskfylld.
Rapporten overlimnades till Ines Uusmann pd hennes andra arbetsdag som kommunikationsminister. Infor
henne och nagra av hennes nirmaste medarbetare gjorde Franson en fbredragning av rapportens innehall och
gav kompletterande information med ordval som skilde sig frin rapportens sprik, en bild som gjorde det
djupaste intryck pd dhorarna. Ines Uusmann sjonk thop och blev askgré 1 ansiktet.
Franson féormedlade bilden av ett inferno: "Fartyget trycktes ihop som en konservburk. De déda dr troligen
fullstindigt krossade och blir mycket svara att identifiera. Vid en birgning skulle vraket sannolikt férvandlas till
en enda stor kottkvarn."
Ines Uusmann lovar beslut inom nagra dagar. Regeringen skall da ha 6verlagt med de finska och estniska
regeringarna. I samband med 6verlimnandet av rapporten hdlls en presskonferens dir Ines Uusmann borjar med
att siga vi skall gbra allt £6r att f3 upp sa ménga som mojligt av de omkomna sa fort som méjligt”

Efter Fransons féredragning kommer Ingvar Catlsson och Ines Uusmann fram till att det kunde vara limpligt att
tillsdtta ett rdd med uppgiften att belysa etiska problem i samband med en birgning.

Den internationella haverikommissionen sammantrider i Tallinn och fortsitter granskningen av videofilmer som
tagits av vraket samt forhdr de tre estniska besittningsmannen Silver Linde, Einar Kukk och Margus Treu.

Peter Paul Heineman, blivande medlem i Etiska ridet, skriver i Dagens Nyheter: "Jag tycker inte att en birgning
ir meningsfull, det verkar tekniskt och méinskligt oméjligt med en birgning."

12 Stolt Comex Seaways (SCS) sinder fax till kommunikationsminister Ines Uusmann i vilket man stiller sig
undrande till hennes uttalande att deras foretag ej skulle vara seridst. SCS ger 1 sitt fax en kort presentation av
foretaget, dess kapacitet och erfarenheter samt en férklaring av hur pressen férmedlat upplysningar om dem. SCS
upprepar sin énskan att kunna fa gdra en insats i tragedin och fornyar sitt erbjudande om omedelbar insats av ett 1
Hangd vintande specialfartyg .

(SCS fick svar frin Ines Uusmann - den 19 januari 1995. I svaret hdnvisades till regeringsbeslutet den 15
december att ingen birgning skall ske.)

13 Stort uppslaget publicerar DN Debatt ett inligg av Géran C-O Claesson "Lit firjeoffren vila 1 frid!" en
artikel som - enligt vad som senare framkommit - inleder en kampanj mot birgning och f&r betongévertickning..

14 I en uppfoljning av artikeln pA DN Debatt skriver Aftonbladets chefredaktér Gunnar Fredriksson "Ingen
grav virdigare dn havet”

Domprost Caroline Krook, blivande medlem i Etiska radet, siger i radions P1 "Nu maste de anhoriga forstd att
det blir ingen bargning."

17 Haverikommissionen meddelar vid ett méte 1 Tallinn att forlisningen berodde p att bogvisiret slagits av sa
att vagorna kunde slé in pd bildick och det intringande vattnet dirmed sinka firjan. Detta meddelande kom
sedan att gilla som kommissionens "prelimindra rapport” och den forklaring till Estonias forlisning som
kommissionen alltsedan dess aldrig fringatt.

18  Utrikesminister Lena Hjelm-Wallén, pa besok 1 Tallinn, meddelar att Sverige limnar ett bidrag pé en miljon
kronor till en fond f6r Estonias offer.
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TT skriver om den prelimindra rapport som haverikommissionen presenterat 1 Tallinn. ”Samtliga tre las som
skulle halla Estonias bogvisir pé plats slets sénder minutrarna fore haveriet. Det 55 ton tunga visiret hamrade
som en jattelik sligga mot bogporten som gav vika och slippte in vattnet.”

(Kommentar: Bogport dr en annan bendmuning for visiret)

Stor tveksamhet infor frigan om ett beslut om birgning kommer att tas vid torsdagens regeringssammantride.
”Ju mer insatt jag blir 1 frigan desto mer tveksam blir jag” siger Ines Uusmann. Avsikten 4r dock att det skall tas
ett "inriktningsbeslut"

Bogvisiret uppges ha patriffats pa 76 meters djup ca en nautisk mil véister om vraket d.v.s. lingre fram an vrak-
platsen, i den firdriktning fartyget hade. Olika fakta har lett till antagandet att bogvisiret hittades lingt tidigare (se
fax Karppinen 10.10.1994) och att det féregivna letandet varit en tickmantel f6r andra aktiviteter.

Vid ett mote med partiledarna for att informera om de tekniska och legala méjligheterna att omhinderta
omkomna och forutsittningarna f8r en birgning limnas information av representanter fran bla. Ritts-
medicinalverket och Sjéfartsverket (Johan Franson). Deltagarna fran oppositionspartierna blev irriterade Sver att
regeringssidan bara radade upp problem med birgning.

Efter partiledarmotet, som var avsett ge ett utbyte av synpunkter infér pafdljande dags regeringssammantride,
ser kommunikationsministern miérkbart illa berérd ut och séger att Sjofartsverkets rapport som kom den 11
oktober gjort henne allt mer tveksam. Hon nidmner bla. att vid en birgning kan 16s inredning komma att verka
som en kvarn ombord och skada de omkomna in mer.

Kommunikationsminister Uusmann meddelar att eftersom vraket ligger sa djupt som 70 meter maste dykare
forst vistas 1 en tryckkammare 1 28 dagar £6r att kunna g ner. En dykoperation skulle bli komplicerad och kriva
stor mental forberedelse. Hennes okunniga uttalande vicker uppmirksamhet.

Bureau Veritas, det klassningssillskap som godkinde Estonia, fir hard kritik av svenska sjofartsinspektorer som
meddelar att Veritas blundat for ytterst flagranta dsidosittanden av sjosikerheten. Pa andra hall inom branschen
anklagas Veritas for att vara mindre nogriknad och godkinna fartyg som andra klassningssillskap underkinner.

19 Estlands president Lennart Meri hor till dem som ir mycket tveksamma till en birgning. Aven om det ir
tekniskt méjligt talar alla etiska skil emot sdger han

20 Regeringen ger Sjofartsverket i uppdrag att gbra en konsekvensanalys avseende omhindertagande av de
omkomna frin Estonia som underlag infor ett samlat stillningstagande.

Regeringer tillsitter ett Etiskt rdd for att bistd regeringen i etiska frigor och 6verviganden avseende M/S
Estonias forlisning och dess foljder.

Sten Andersson f.d. partisekreterare (s) och utrikesminister

Lars H. Gustafsson barnlikare

Peter Paul Heineman lakare, f.d. radiodoktor

Caroline Krook domprost

Anders Lindstrém ordférande Sjofolksférbundet

Eva Sahlin bitr. enhetschef Socialstyrelsen

Yrsa Stenius joutnalist, f6rfattare

Karin Séder f.d. partiordférande (c), ordférande Radda Barnen
Bertil Werkstrom f.d. drkebiskop

flera av ridets medlemmar har offentligt uttalat sig mot bérgning. Anhériga begir men nekas representant i rédet.

23 Bilden av rederiets kostnader for forlisningen klarnar. Genom ett nit av forsikringslosningar stannar
sjalvrisken pé 166 000 kronor

24  De svenskar som férsvann i samband med Estoniakatastrofen kan bodtja registreras som doda. Polisens
utredningar om de personer som kan bevisas ha varit ombord bérjar Sverlimnas till Riksskatteverket for
vidarebefordran till berérda lokala skattemyndigheter

I TV-Aktuellt fragar en anhorig varfor Stolt Comex Seaways erbjudande om omedelbar insats pa Estonia av
deras specialfartyg inte utnyttjats. Ines Uusmann svarar: "Det skall vara seriésa foretag som gor det hir. For de
omkomnas och de anhorigas skull ska det inte vara nigon som tar billiga poing pa detta."



27  Polisintendent Tore Forsberg bekriftar i media att SAPO tagit inrapporterade hot om sabotage mot
Estonia pa stort allvar och avdelat resurser for utredning.

Kommunikationsminister Ines Uusmann och Sjéfartsverkets Johan Franson moter anhoriga i Borlange
Vid ett biskopsmoéte i Uppsala paborjas planer pa en valsignelsegudstjinst pa olycksplatsen. Avsikten ar att den
skall hallas oberoende av om fattyget birgas eller ej och att den skall ledas av arkebiskopatna for de lutherska

kytkotna i Estland, Finland och Sverige.

Media publicerar vittnesmal fran Valters Kikusts, lettisk medbotgare frin Riga, som fran fonster mot fSren pi
sjunde dack, sdg bogvisiret éppnas och sla igen flera ganger

28 Ledamoterna i Estlines styrelse polisanmals. Brottsmisstankar: Grovt vallande till annans dod - Grovt
vallande till kroppsskada - Framkallande av fara for annan

Identifierade omkomna svenskar kommer med fartyget Sea Wind till Frihamnen och fors 1 sorgeprocession till
Riddarholmskyrkan

November 1994
Anhétigféreningen Den internationella stodgruppen, DIS bildas

2 Tio omkomna svenskar kommer hem

3 Forhandlingar pabérjas med forsikringsbolaget Skuld om skadestind till Estoniaoffrens anhériga.
Arkebiskop Gunnar Weman uttrycker oro &ver att beskedet om en eventuell bargning dréjer.

SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhériga bildas vid ett mote 1 Borlinge.

5  Pi Alla Helgons dag arrangeras minneshégtider i kyrkor landet runt med ljustindning 6t de omkomna.

7  Riksskatteverket redovisar namnen pa 470 svenskar som registrerats som déda i folkbokféringen. 40
svenskar har dterfunnits déda och identifierats.

FEtiska ridet har sitt férsta sammantrade.

8  DPeter Nobel, tidigare diskrimineringsombudsman och generalsekreterare i Svenska Roda Korset, far
regeringens uppdrag att vara sirskild utredare for information och végledning till de anh6riga

10  Arkebiskoparna i Sverige, Finland och Estland planerar att den 26 november hélla en minnesgudstjanst pa
platsen dir Estonia sjénk. "Vi vill noga markera att det inte 4r en begravning och gudstjinsten kommer inte pa
nigot sitt att piverka atgumenten for eller emot en birgning" sager Gunnar Weman.

11 Fstline aterupptar trafiken Tallinn - Stockholm med Mate Balticum. Firjerederierna har efter Estonia
noterat stort bortfall av passagerare. Viking Line redovisar for oktober en reducering med 31 % jimfért med
samma period forra aret.

16  Finska statsisbrytaren Nordica och svenska marinens minutliggare Furusund avser, om vadret tilliter,
pabotja arbetet med att birga bogvisiret som anges ligga pd 76 meters djup ca 2 km vister om Estonias
haveriplats.

Radions Eko-redaktion avsléjar hur fartygsinspektorer frin ryska och polska klassningssillskapen samt Bureau
Veritas later sig mutas att slippa igenom diliga fartyg. Chefen for den svenska sjofartsinspektionen Bengt Erik
Stenmark siger sig generellt inte lita pa klassningssillskapen. Men nir det giller svenska fartyg kan man lita pa
dem och syftar pa den kontroll som gors av Sjofartsverket, d.v.s. hans eget verk.

17 Hundratals anhériga fran stora delar av Sverige marscherar med facklor och sorgstimda trummor frin
Sergels torg genom Stockholms centrala delar. Representanter for olika orter méter direfter i Rosenbad kom-
munikationsminister Ines Uusmann, samordningsminister Jan Nygren, Sjéfartsverkets Johan Franson m.fl.



Klassningssillskapet Det Norske Veritas siger med omedelbar verkan upp avtalen med den svenska sjo-
fartsinspektionen.

18  Estonias bogvisir rapporteras birgat av svenska matinens minsvepare FURUSUND i samarbete med finska
isbrytaren NORDICA. Visiret férs in till Hangd 1 Finland. - Savil tid som plats for bargningen ifrdgasittes.

19  Estonias eftertridare, Mare Balticum, kor rakt in 1 vagbrytare vid avgangen fran Tallinn. Estline har ddrmed
pa kort tid drabbats av fyra bakslag. En knapp vecka efter Estonias haveri gick rederiets godsfirja Cap Canaille
pa grund i Stockholms skirgard och den 1 november stoppades Donata fran att anlépa Stockholms hamn da
fartygets kapten var starkt berusad (blodprovet visade 2,84 promille).

23 I en intervju beméter Ines Uusmann kritiken att regeringen "inte gér ndgonting” med beskedet att den
konsekvensanalys, som Sjéfartsverket arbetar med, gors i form av en arbetsplanering, en planering for birgning

Arkebiskop Gunnar Weman siger att det ir rimligt att baten ligger dir den ligger

24 Sjofartsverket tecknar ett kontrakt avseende undersékning av Estonias vrak. Norska dykeriféretaget
Rockwater A/S 1 konsortium med hollindska bargningsbolaget Smit Tak B/V far uppdraget a 7, 5 miljoner
kronot.

Stolt Comex Seaways offert pa 3,5 miljoner kronor avvisas. Det faktum att Rockwaters erbjudande viljs framfor
det tekniskt likvirdiga men avsevirt billigare frin SCS vicker fragor om hinsyn till andra intressen har inverkat.
Rockwater hor till Halliburton, en féretagsgrupp med starka band till Dick Cheyney, tidigare USA:s forsvars-
minister

SMHI presenterar en utredning som visar att det inte, som péstatts, var extremt hirt vider natten di Estonia
forliste. Det konstateras att fartyget fardades i ett relativt normalt hért vider som &kade 1 styrka forst efter
forlisningen.

25 Pa Goteborgsoperan ger operans orkester och Goteborgs Symfoniker en konsert som samtidigt spelas in pé
CD. Huvuddelen av férsiljningsintikterna skall anvindas till att ge ekonomisk hjilp till de 132 estniska barn som
forlorat en forilder pa Estonia.

Finsk radio och TV uppmirksammar att Estonia inte var byged for trafik pi oskyddade vatten och borde ha
byggts om nir fartyget, da under namnet Wasa King, saldes till Estline och sattes i trafik pa linjen Tallinn -
Stockholm. De finska sjofartsmyndigheterna var medvetna om denna brist hos fartyget men informerade aldrig
sina estniska kollegor.

26  Ombord pé firjan Georg Ots deltar ca 700 anhoriga, varav endast ett fital svenskar, nir drkebiskoparna
frin Sverige, Finland, Estland och Lettland héller en vilsignelse- och minnesgudstjinst pa olycksplatsen. John
Vikstrom frin Finland fastsldr att det 4r en begravningsceremoni, Gunnar Weman fran Sverige dr inte lika klar i
sitt uttalande.

28 Borje Stenstrém, sjoteknisk utredningschef 1 Statens haverikommission och ledamot i den internationella
haverikommissionen skriver 1 ett brev till Meyer Werft, det varv som 1980 byggde fartyget, att inga detaljer ska
avsldjas innan kommissionen enats med varvet om ett “samforstind”.

Hans agerande kommenteras: I ett skede da dykare inte undersékt vraket och anhoériga dnnu inte fitt besked om
offren skulle birgas ur vraket eller inte viljer Stenstrdm att morkligga. Att en representant for
haverikommissionen, med uppdrag att granska Estonias forlisning, lovar en part 1 utredningen att halla tyst om
orsaker till katastrofen, bryter mot kommissionens uppdrag och kan betraktas som myndighetsmissbruk
alternativt tjinstefel 1 myndighetsutévning.” I brev 2 december 1996 lovar Stenstrém fortsatt morkligening,

December 1994
1 Regeringen beslutar att hdgst 3 miljoner kronor skall anvindas som stéd till anhdrigféreningar

Dykplattformen Semi 1 anlinder till den vrakposition de fitt sig anvisad av finsk myndighet. I forsGken att
lokalisera vraket med sonar och ROV hittas inte vraket.

2 Med side scan sonar patriffas Estonia 2 112 meter frin den angivna positionen.



Tva huvuduppgifter sty undersdkningen av Estonias vrak. Den ena ér regeringens uppdrag att undersdka om
det ghr att birga kroppar och fartyg, den andra ér frin haverikommissionen som vill fi sin forutbestimda teort
om hur haveriet gick till bekriftad. Som uppdragsgivarens representant leder Sjofartsverkets chefsjurist Johan
Franson dykningar pd vraket som genomférs av det norska foretaget Rockwater A/S och hollindska Smit Tak.
Undersékning med ROV och dykare paborjas och fortsitter sedan under ca 2%z dygn

Vraket undersdks med ROV samt av 17 dykare som arbetar pa vraket under totalt ca 90 timmars dyktid.

Bland den material som himtas upp av dykarna finns bulten till atlantliset. Borje Stenstrém, JAIC med stora
kunskaper om savil haveriutredning som helikoptrar, ger emellertid order att kasta den tillbaka 1 havet. Motivet
skulle vara bristande lastkapacitet 1 helikoptern.

Rittsmedicinalverket meddelar i en skrivelse till Sjofartsverket: "RMV finner siledes det vara mojligt att
organisera och genomféra en identifiering av de saknade offren efter FEstoniakatastrofen om regetingen besltutar
att fartyget skall birgas.”

7  Etiska ridet fir information om problemen med en birgning. Som vid presentationen pi Kommuni-
kationsdepartementet anvinder Johan Franson, Sjofartsverket termer som gor starkt intryck "hoptryckt konserv-
burk, krossade déda, kéttkvarn" och att de som skall arbeta med birgningen kommer att traumatiseras

8  Rockwater A/S éverlimnar rapporten “Survey report m.v. Estonia. Our project nr. 94/7.060” d.v.s.
rapporten fran dykningarna 1 — 4 december

12 Sjofartsverket limnar sin rapport: Konsekvensanalys Estonia. Sammanfattning. ”I rapporten konstateras att
Estonia kan birgas. Risken for ett misslyckande skall inte 6verdrivas men den finns. I samband med att fartyget
vinds infor ett lyft kommer ett antal kroppar att fragmenteras. Vid undersdkning av fartygets inre med hjilp
av dykare har sammanlagt 125 kroppar riknats och ett inte riknat antal iakttagits. Det ir mdjligt att med
hjilp av dykare ta om hand - enligt Sjofartsverkets bedémning - mellan 100 och 300 kroppar. Om kroppar skall
tas om hand enbart med hjilp av dykare kan ett grinsdragningsproblem uppsta (nir skall omhindertagandet
avbrytas).”

Etska radet lamnar sin rekommendation:

- Det ir angeliget att regeringen fattar beslut nu si att de anhorigas sorgearbete kan gi vidare och
att ovissheten upphor.

- Vir bedémning 4r att M/S Estonia inte ska bargas.

- Dykare ska inte heller gi ner och himta upp ett okant antal kroppar som finns tillgingliga.

- Viar allt mer avancerade teknik forsitter oss i valsituationer. Det 4r inte sikert att allt som kan
goras alltid ska goras. Det ir inte tekniken som ska styra grinsdragningen utan etiska virderingat.

- Platsen dir M/S Estonia forliste ska fridlysas och betraktas som en gravplats.

- FPartyget skall forslutas pa ett sidant sitt att gravplundring och all privat dykning oméjliggors
samt att berdrda regeringar tar ansvar f6r att de doda far en grav i frid under 6verskadlig tid.
Detta kan t.ex. ske genom 6vervakning,

13 I en summering av liget efter Fransons utredningar och Etiska radets insats skriver en journalist:
- for det forsta finns det inte s& mycket att plocka upp
- for det andra finns det ingen skyldighet att alls ta hem de déda
- for det tredje 4r det bast att inte ta upp nigon eftersom man inte kan fa upp alla

15  Regeringen meddelar sitt forsta Estoniabeslut:
- MS Estonia skall inte bérgas
- Négra atgarder for att ta upp de omkomna skall inte vidtas
- DPlatsen dir fartyget forliste skall betraktas som en gravplats.
For att sakerstilla att gravfriden respekteras skall fartyget tickas 6ver och sirskilda atgirder vidtas 1
samarbete med de estniska och finska regeringarna for att skydda gravplatsen rattsligt.

Regeringen ger uppdrag till Sjofartsverket att limna férslag hur vraket skall tickas och bevakas
31 FEtt ofta framfért argument fran Kommunikationsdepartementet var att de anhériga var totalt splittrade i

birgningsfrigan. En genomging av diarieférda skrivelser frin ca 400 anhoriga under perioden 28 sept - 31 dec
visar att 97 % av dem 6nskade en bargning.
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1995

Januari 1995
- Kommunikationsminister Ines Uusmann siger betriffande 6vertickning: I fall Finska Viken inte blir tickt
av is kommer saken att skotas om de nirmaste minaderna.”

3 Det norska forsakringsbolaget Skuld ligger fram ett forslag till ersittning f6r dem som lidit skada. Forslaget
accepteras av 98 procent av dem som fitt erbjudandet.

19 Regeringen beslutar om stod avseende administrativa kostnader till féreningar och stiftelser som har till
syfte att tillvarata anhorigas och 6verlevandes ekonomiska, juridiska och sociala intressen. DIS tilldelas 940 000
kronor, SEA 740 000.

Februari 1995

- Med erfarenheter frin Axel Kielland-olyckan i Norge dir 123 minniskor omkom och 36 saknades efter att
en oljeborrningsplattform slagit runt, kritiserar Odd Kristian Reme i en skrivelse "Det etiske radets redegjorelse”
det Etiska ridets arbete och deras rekommendation som blev en avgérande faktor i beslutet att inte omhénderta
de omkomna.

10  Sjofartverket presenterar rapporten Overtickning Estonia. Fyra metoder ir i princip tinkbara:
- Ticka vraket med massor (sten, grus, sand)
- Ingjutning 1 betong
- Gtava ut botten under fartyget, delvis sinka ner henne i botten, évertickning
- Ticka vraket med en nitkonstruktion
Alternativet ingjutning i betong utvecklades till skalkonstruktion av betong

11 Representanter frin SEA méter drkebiskop Gunnar Weman

Mars 1995

Felix-rapporten “International Narcotics Trafficking and the Former U.S.S.R” publiceras. Det ir ett
81-sidigt dokument som uppges vara skrivet av Ivan Ivanov, frin Forskningsgruppen Felix vars tidigare
skriverier betecknats som delvis sanning, delvis desinformation.” Estonia pastods ha transporterat smuggelgods
som kaptenen under dédshot blev beordrad att dumpa i havet.

2 Sveriges regering ger uppdrag &t Sjofartsverket att upphandla och lata genomféra en betongévertickning

15 Bengt-Erik Stenmark avgir frin posten som sjosikerhetsdirektor pa Sjofartsverket. “Det far vara nog nu!”
ir enda kommentaren. Hans avging ses som en konsekvens av att han avfirdade som icke trovirdig den uppgift
Bildt gav ndgot mer in ett halvt dygn efter katastrofen - att det fanns ingen annan forklaring dn att bogporten
forotsakat forlisningen. Stenmark har dven gjort uttalanden om hur Sjéfartsverket fungerar, bl.a. erkinnandet att
Sjofartsverket inte tillrackligt noga utrett tidigare incidenter med skadade bogvisir.

24 Redovisning av den enkit i vilken SEA stallt frigor betriffande omhindertagande av omkomna. Av totalt
594 inkomna svar frin anhoriga till offren réstar 49% for en birgning, 51% emot.

April 1995
12 P4 uppdrag av Sjofartsverket sander konsultforetaget VBB, Vattenbyggnadsbyran ut handlingar avseende
prekvalificering vilket 4r forsta steget f6r de foretag som 6nskar delta 1 anbudsgivningen pé betongdvertickning.

18 SEA anmiler Botje Stenstrém, ledamot 1 JAIC, till Justiteombudsmannen fér utredning om ett formellt fel
begitts som medfort att ett potentiellt viktigt bevisféremal forlorats. Under dykningarna pa Estonias vrak i
december 1994 blev delar frin fartyget upphimtade och skulle foras i land f6r ingdende undersokning. Bla. hade
dykarna instruerats att skira bort lasbulten till det s.k. Atlantldset.

Enligt JAIC hade visirets ldsanordningar haft en avgdrande betydelse i forlisningen. Bulten var darfér av stor
betydelse for att faststilla i vilket skick en av visirets lasanordningar var vid olyckan..

Efter endast en visuell inspektion av lisbulten gav Stensttém order att bulten skulle kastas tillbaka i havet.
Motivet for att slinga den i havet skulle vara att ett medférande av den 35 kg tunga bulten innebar alltfér stor
last 1 den helikopter som skulle féra Stenstrdm 1 land.

(I ett beslut 1995-05-24 meddelar JO att frigan om hut det borde férfaras med lasbulten inte 4r en friga som
limpar sig for beddmning av JO)



24 Sveriges Kris- och katastrofpsykologiska Forening arrangerar ett symposium om Estonia

28 Estoniakorset vid Ersta sjukhus invigs. Det enkla och vackra korset pd klippan ovanfor Stadsgirden har
uppforts pa initiativ av Lars Hakansson som forlorade familjemedlemmar i katastrofen.

Maj 1995
24 Regeringen ger Sjofartsverket i uppdrag att ombesérja bevakning av vrakplatsen

31 VBB Anliggning paborjar utvirderingen av prekvalificeringshandlingarna

Juni 1995
1  Riksdagen antar lagen om gravfrid vid Estonia. Med undantag for arbeten med overtdckning blir all
undervattensverksamhet vid eller pd vraket f6rbjuden,

Rapporteras att ryska dykare avser besoka vraket under sommaren. Virdefulla metaller, kobolt och osmium, skall
finnas pa lastbilar ombord Estonia.

17 Med deltagande av 400 anhoriga ombord péd firjan Mare Balticum halles en minnesceremoni pé
olycksplatsen.

20 Utvirderingen av handlingarna £6r prekvalificering resulterar i att samtliga svenska anlidggningsforetag
inbjuds att limna anbud. Bland de inbjudna 4r Rockwater det enda fbretag som har erfarenhet av arbeten pa
djupt vatten. Till de féretag som inbjudits sinds en uppsittning foreskrifter som skall beaktas vid utarbetandet av
anbud: Vraket skall betraktas som den slutliga viloplatsen for katastrofens offer och arbetena skall ske med
tillborlig respekt. Speciell uppmirksamhet skall dgnas miljopéverkan, storning av bottensediment skall undvikas
sd langt det gir. Informationen till anbudsgivarna inkluderar kopia av korrespondens med en anhdrig som
foreslar att tickningen av vraket utformas som en foranordisk grav. I och med att férslaget bifogas
anbudsforeskrifterna uppfattas detta som en av svenska regeringen Snskad l6sning.

21 SCS fér besked att de ej 4r kvalificerade d.v.s. inte inbjudna att limna anbud pé betongdvertickningen.

29 Ombord pé tyska bogserbaten Taucher Otto Wulf forséker Peter Barasinski att med hjdlp av en under-
vattensrobot lokalisera och omhinderta sin omkomna hustru Carita. Frin hennes overlevande arbetskamrater
har han fitt anvisning pa den plats dir de lyckades ta sig ut men sig Carita bli kvar. Med dtalbart mandvrerande
motar den svenska statsisbrytaren Ale det tyska fartyget bort frin positionen ovanfor Estonia.

Juli 1995

1  Lagen om skydd for gravfriden vid vraket efter Estonia trider 1 kraft. Eftersom vraket ligger 1 internationellt
vatten kan lagen tillimpas endast pd den som, efter att ha brutit mot den, kommer till svenskt territorium.
Estland och Finland har atagit sig stifta motsvarande lagar..

18 Spiegel-TV sinder pa tyska satellitkanalen SAT 1 en dokumentir frin Peter Barasinskis expedition till
Estonia. Det berittas hur svenska regeringen genom patryckningar mot Polens statsledning omintetgjorde en
planerad expedition med ett polskt fartyg. Barasinski kunde genomféra sin expedition med ett tyskt fartyg.

Augusti 1995

23 Riksdagsledamoten, f.d. justitieminister Gun Hellsvik siger 1 TV angiende Hstoniaaffiren: "Min roll 1
riksdagen har varit att undvika att nigon utnyttjar situationen partipolitiskt.”

Agerandet har betecknats som en koordinering av den politiska debatten som satte den demokratiska processen
ur spel.

27 Folkrittsligt avtal triffas mellan Estland, Finland och Sverige om "sikrande av gravfriden", dvs om
dykférbud och betongévertickning. Dykfoérbudet anses ha tritt 1 kraft redan frin den 1 juli 1995. For
betongdvertickningen budgeteras 360 miljoner kronor (varav 230 miljoner kronor sedermera betalades ut trots
att Svertickningen inte fullfdlides).

September 1995
20  Sista dagen for anbud pé betongdvertickning. Sju féretag har limnat anbud med totala kostnader fran 260
upp till 850 millioner kronor.



28 Forsta arsdagen av katastrofen.

Oktober 1995
20 SEA och DIS, totalt fétbigingna i alla beslut rérande vad som skall ske med Estonia och de omkomna
familjemedlemmarna, begir 6verprévning av beslutet att utesluta SCS frin prekvalificering.

23 Linsritten avsldr begird 6verprévning - SEA och DIS dr icke att betrakta som leverantérer och kan inte
dberopa LOU, Lagen om Offentlig Upphandling.

November 1995
1 Anders Lindstrom &vertar posten som generaldirektor £6r Sjofartsverket.

8  Sju anhoériga vicker talan mot Staten infér Stockholms Tingsritt och yrkar att Staten skall forpliktigas
eftersdka och birga de omkomna, bistd de anhériga i deras forsk att finna och birga de omkomna samt
férbjudas 6verticka vraket.

24 Tidningen Dagens Industri berdttar hur kommunikationsminister Ines Uusmann betecknade Stolt Comex
Seaway A/S som osetiost. Artikeln utloser en kraftig reaktion i Norge.

December 1995

11  Regetingsritten beslutar att inte bevilja SEA provningstillstaind foér deras o6verklagan av beslut i1
Kammatritten.. Efter att Statens Haverikommission limnat ut samtliga videofilmer som tagits pa Estonias vrak
tll TV 4 for kopieting begirde SEA att fi tillging till filmerna. Efter avslag gjordes hinvindelse till
Kammatritten som dock gjorde bedémningen att filmsekvenser som visar kvarlevor av mianniskor skyddas av
sekretesslagen.

1996

Januari 1996
16  Stockholms Tingsritt ogillar kiromilen frin de sju anhériga som yrkat att Staten skall forpliktigas eftersdka
och birga de omkomna samt interimistiskt f6rbjuda dvertickning. Mélet avskrives

21 Ett avtal avseende betongévertickning av Estonias vrak triffas mellan Sjofartverket, svenska NCC och de
hollindska féretagen Van Oord och Smit Tak

Februari 1996
5 Sju anhoriga som fick sitt kdromél avvisat av Stockholms Tingsritt Overklagar till Svea Hovritt.
Kirandesidan ar nu utokad med 97 svenska och 38 utlindska intervenienter

Mars 1996
2 Sveriges regering uppdrar at Sjofartsverket att genomfdra en betongdvertickning.

29 Svea Hovritt faststiller tingsrittens dom som avvisade kidromélet frin de sju anhoriga vilka yrkat att Staten
skall f6rpliktigas eftersdka och birga de omkomna

April 1996

En Samordningskommitté for Estoniaoffren bildas. Deltagande organisationer ar: Anhérigféreningen i
Lindesberg, Den Internationella Stodgruppen, Neptunus - Stédforeningen for éverlevande, Stiftelsen Estonia-
offren och Anhoériga, ST-Polisvisendes anhérigférening samt Stéd- och Brottsofferforeningen i Vilhelmina.

13 DIS arrangerar mote pa Karlbergs slott mellan anhériga och regeringsforetridare. I stillet for inbjudna
Ingvar Catlsson och Ines Uusmann kommer Birgitta Wallstrom, politisk sakkunnig och Eva Lindau,
pressekreterare, bida pd Kommunikationsdepartementet. Wallstrom siger att regeringens beslut att ticka Estonia
med betong star fast och dr inte forhandlingsbart. Hennes yttrande "Aven ni maste ha respekt for
regeringsbeslut” utléser en storm av burop och upprérda reaktioner.



16 I samband med att finska oljebekimpningsfartyget Halli pumpar ut olja ur Estonias tankar underséks vraket
med ROV. Den Tyska Expertgruppen (GGE) hade begirt att fi nirvara vid undersdkningen, nekades detta men
fick i efterhand kopia av ett videoband. (bandet pastods ha spelats in 1996-06-19 vilket reser frigan om uppgiften
ir korrekt och i si fall av vilken anledning operationer da foretagits pa vraket.) Trots att hela fartyget hade
inspekterats fick GGE videobilder endast visande Estonias forskepp.

19 Norska fartyget Tertnes lastat med 10 000 ton sten anlinder till haveriplatsen och inleder ett arbete som
beriknas ta ca 8 manader. For att stabilisera havsbotten skall sten laggas ut i langa stringar ovanpa vilka geotextil
liggas ut och direfter 460 000 m> sand ovanpi textilen. Efter dessa forberedelser beriknas havsbotten av mjuk
lera vara tillrickligt stabil for att kunna bira den kombinerade tyngden av Estonia plus betongen d.v.s. de
gallermadrasser som skall liggas 6ver vraket.

23 Den svenska regeringen uppmanar alla europeiska stater att ansluta sig till traktaten mellan Estland, Finland
och Sverige avseende gravfrid f6r Estonias vrak

30 Radiopristen Lennart Koskinen sktiver pa Brannpunkt i SvD. Respekt for gravfriden talar mot Estonia-
birgning

Maj 1996

8 88 % av avsindarna motsitter sig betongdvertickning visar en genomgang av brev som diariefdrts pa
Kommunikationsdepartementet

16 Enn Neidre (som féthorde Svetlevande besittningsmin frin Estonia iférd kaptensuniform) avgar som
estnisk representant i haverikommissionen p.g.a. jav. Han kvarstir dock som expert for att bitrada den estniska
delen av kommissionen och deltar fullt ut i kommissionens arbete.

Juni 1996
1 Ines Uusmann meddelar att man beslutat att vinta med 6vertickningen av Estonia.

16  Nyligen tilltridde statsminister Géran Persson siger, med syfte pd betongévertickningen, att "de sorjande
inte bara kan avvisas".

19 Kommunikationsminister Ines Uusmann ger Sjofartsverket uppdrag att avbryta arbetet med betong-
&vertickning senast nér tryckbankar med eventuella forstirkningar fardigstillts. Arbetet skall kunna dterupptas
vid senare tidpunkt som regeringen bestimmer. Sjofartsverket far férnyat uppdrag att bevaka vrakplatsen

Juli 1996
18 Regeringen beslutar att nagot yttetligare ekonomiskt st6d till anhorigféreningarna ej skall utbetalas.

30 Estniske ordféranden i haverikommissionen, Andi Meister, avgar och riktar anklagelser mot den svenska
delen av kommissionen. Olof Forssberg anklagas for arrogans och 6versittarfasoner.

September 1996
2 Mer 4n 10% av totala antalet medlemmar i DIS, Den Internationella Stédgruppen ifragasitter den sittande
styrelsen. I en skrivelse kriver 332 medlemmar ett extraordindrt styrelsemote som skall behandla
- fullstindig rapport frin sittande styrelse betriffande status och vad som skett med de pengar som insamlats
for Parisprocessen
-val av ny styrelse

17 En stimning mot Bureau Veritas, Meyer Werft och Sjéfartsverket inlimnas hos Tribunal de Grande
Instance i Nanterre, Frankrike. Mer 4n 1 300 estniska och svenska anhériga till omkomna stir som kirande Detta
ir botjan pa den s.k. Parisprocessen

Oktober 1996
10 17 kulturpersonligheter kriver pi DN Debatt att en oberoende kommission skall tillsdttas for att skapa full
klarhet i hur svenska myndigheter hanterat Estoniaolyckans efterspel.

21  Regeringen ger SPF, Styrelsen for Psykologiskt Forsvar i uppdrag att vara statens organ for kontakter med
anhériga till offren f6r Estonias forlisning. Uppdraget utvidgas senare till att gilla dven &Gverlevande efter
haveriet.



November 1996
Maria Carlshamre tilldelas Stora Journalistpriset for “undersékande reportage som starkt bidrog till att
forandra regeringens och myndigheternas handliggning av Estonias 6vertickning.”

9  Olof Forssberg, ordférande i svenska delen av JAIC, meddelar att haverirapporten inte kommer att kunna
presenteras vid Arsskiftet som tidigare sagts. Man hoppas nu kunna komma med slutrapporten under de {orsta
manaderna av 1997

11 SEA gér anmilan om ifrigasatt tjinstefel hos Polismyndigheten i Ostergdtlands lin. Grunden fér anmilan
finns i den rapport som Johan Franson, Sjofartsverkets chefsjurist, limnat 1994-10-11. Som enmansutredare av
regeringens uppdrag, att undersdka forutsattningarna for att aterfinna och omhinderta omkomna frin Estonia,
har Franson i sin rapport underldtit att utveckla forutsittningarna fér omhindertagande. Anmalan hinvisar dven
till det faktum att Franson kinde till den mojlighet som fanns att anvinda ett fartyg, specialutrustat f6r under-
vattensoperationet, vilket fanns i omradet och erbjudits f6r omedelbar insats att eftersoka omkomna. Hans
rapport nimner ingenting om detta och i polisanmalan framhélles att misstagen starkt bidragit till att inga f6rsok
att omhinderta omkomna har gjorts.

(Chefsiklagare G. Friberg vid Aklagarkammaren i Norrképing beslutar 1996-11-28 att inte inleda
forundersékning mot Johan Franson.)

December 1996

8  Kommunikationsminister Uusmann anser att det dr 16nlost att forséka kriva tillbaka pengar fran DIS.
Regeringen anslog 1 januari 1995 totalt 2,78 miljoner kronor att anvindas till Estoniaféreningarnas administrativa
kostnader for verksamheten. Pengatna fordelades pa de 7 storsta foreningarna, av dem erholl DIS 940 000, SEA
740 000 och de 5 mindre foreningarna tillsammans 1,1 miljoner. Redovisningen fran DIS hur medlen anvints var
dock ’bristfillig’ enligt Kommunikationsdepartementet som krivde fortydliganden. Den nya redovisning som
limnades in visade att ordféranden Gunnar Bendréus erhillit 712 275 kronor f6r konsulttjinster och arvode.
Yittetligare 133 109 kronor hade gatt till resekostnader och hotell.

1997

Januari 1997

Anonym person med kontakter i den svenska regeringskretsen uppger att USA ligger bakom
morkliggningen samt att Avo Piht och de andra saknade ur besittningen befinner sig i USA, skyddade 1 ett s.k.
Witness Protection Program.

Ett vilande kontrakt som skall géra det mojligt att snabbt Ateruppta arbetet med Svertickning av Estonia
forbereds inom Sjofartsverket. Forhandlingar f6rs med det NCC-ledda konsortium som pabérjade arbeten f6r en
betongdvertickning vilka avbrots genom regeringsbeslut i juni 1996

Februari 1997

20 JAIC avslutar ett tvidagars sammantride i Helsingfors. Fore moétet sades att avsikten var att detta skulle bli
deras sista sammantride men utvecklingen av métet ledde till att man blev tvungen att boka in ett nytt mote till
den 12 mars. Slutrapporten berdknas nu komma i slutet av april eller borjan maj.

Mars 1997
6 Statens Konstrdd godkinner polske skulptéren Miroslaw Balkas dndrade forslag till Estoniamonument

April 1997
Stripteaseredaktionen pa TV 2 informerar att teknisk expertis som anlitats av Sjofartsverket avritt frin den
planerade betongdvertickningen.

1 Dagens Nyheter visar i faksimil ett telefax som JAIC:s Borje Stenstrém skickat i december 1996 till Peter
Holtappels, ordférande i Den Tyska Expertgruppen, GGE. Stenstrém skriver betriffande svaga lasanordningar
pA Estonia - vi kommer att forbli tysta betriffande vem som kan ha installerat de svaga delarna.

Detta fick stor uppmirksamhet nir saken blev kind och vickte misstankar om mérkliggning. GGE uttryckte
forvaning eftersom man fitt uppfattningen att JAIC godtagit uppgifter om att lasen forsimrats vid
oprofessionellt utférda reparationer. Det har antytts att Stenstrém, som avled ett par manader senare, efter ett
uttalande 1 TV i efterhand kint sig missuppfattad nir hans uttalande tolkats som att det var JAIC:s asikt att
Meyervarvet installerat undermaliga lasanordningar.



Maj 1997
23 Sjofartsverket foreslar att gravfriden vid "Estonia” skall garanteras genom radarévervakning efter att Sver-
tickningen stoppats, .

26 Ines Uusmann meddelar att Olof Forssberg, generaldirektdr Statens Haverikommission och ordférande i
den svenska delen av JAIC har avsatts. Forssberg har beslagits med 16gn i samband med ett brev han underlatit
att diarief6ra — han utndmns sex manader senare till lagman 1 Svea Hovritt.

Juni 1997

Det NCC-ledda konsortiet som fick uppdraget att ticka Estonia presenterar tre forslag pd hur Sver-
tackningen skall kunna genomforas om regeringen beslutar att arbetena skall aterupptas. Projektet har férsvarats
av det bottenskred som de hittills gjorda arbetena férorsakade och de nya forslagen baseras bla. pd nya
geotekniska berikningar utférda av konsultféretag 1 Holland och Norges Geotekniska Institut.

2 Regeringen aviserar planer pa att tillsitta en oberoende arbetsgrupp som skall utreda hur svenska myndig-
heter och politiker skétt Estoniafragan.

Ann-Louise Eksbotg utnimns till generaldirektor och chef for SHK, Statens Haverikommission.. Hon blir dit-
med ordftrande 1 den svenska delen av JAIC

Chefsaklagare Tomas Lindstrand, som 28 september 1994 éppnade en férundersdkning avseende ifragasatt brott
i samband med Estonias forlisning, har fram till nu vintat pi den officiella haveriutredningen. I den kaotiska
situation som uppstitt i och med Olof Forssbergs avging fran JAIC riknar Lindstrand med att forunder-
sékningen troligen blit mer omfattande 4n vad som var tinkt frin borjan. Han paborjar dirfér f6rhér med
personal fran Sjofartsverket, Bureau Veritas och avser ocksd triffa tekniska experter

3 Representanter for den Samordningskommitté som bildats av anhérigféreningarna moter arkebiskop K.G.
Hammar i Uppsala

12 Den Tyska Expertgruppen oppnar en Estoniautstillning i Gamla Sparvagnshallarna i Stockholm. Den visas
av advokat Peter Holtappels, ordférande och kapten Werner Hummel, huvudutredare och tekniskt ansvarig for
den utredning som genomfdts pa uppdrag frin det varv som 1980 byggde Estonia. Utstillningen blir vilbesokt,
fran officiellt hill kommer endast Sjofartsverkets Johan Franson och chefsiklagare Tomas Lindstrand. Media
visar ringa intresse.

Rikskriminalen arbetar med en utredning som inom kort kommer att limnas till regeringen. En av Estonias
alternerande kaptener, Avo Piht och sju andra petsoner rapporterades forst riddade men blev senare noterade
som saknade. Per-Olov Palmgren pa Rikskriminalen sdger att det finns inga tecken pa att de hdr personerna
skulle ha overlevt.

Augusti 1997

14  SEA foreslar i ett brev till Statstddsberedningen att en Estonia-kommission - en sanningskommission - skall
bildas. Som medlemmar foreslas Kjetil Lund, domare vid Norges Hoyesterett och ledare for den framgangsrika
Lundkommissionen, Tommy Lindsttom tidigare chef for Rikskriminalen, journalisten Maria Carlshamre som
engagerat sig 1 Estoniafrigan samt Conny Nordin professor i psykiatri och hovpredikant.

17 Maskerat som ett projekt att filma intressanta vrak i Ostersjon och med kodnamnet “Plus-projektet” arr-
angerar polsk/tyska filmbolaget POL-GER en expedition till Estonias vrak med tyska bogserbaten Fairplay VIL
Uppdragsgivatre var Den Tyska Expertgruppen som 6nskade fi vrakets botten mellan mudline och slingerkol
dokumenterad frin for tll akter. Statsisbrytaren ”Ale” dtiver bort Fairplay frin positionen ovanfor Estonia.

I en debattartikel i tidskriften Ventilen framhiller Kjell Karlsson, Maskinbefilsforbundet att befilhavaren pa
Estonia gjorde sig skyldig till asidosittande av sitt ansvar genom

- att i ridande viderlek kéra fartyget sa hirt som gjordes

- att ej ombesdrja stingning av vattentita dorrar

- att ga ifrén kaj med vetskap om att bogvisir och ramp var defekta

- att gd ifran kaj med vetskap om att EPIRB-arna var defekta

- att gi ifrdn kaj med fartyget sa pass snedlastat att det ¢j gick att hiva med heelingtankarna
Férfattaren hivdar att pa var och en av de punkterna dr det mer 4n troligt att den skyldige blivit filld vid en
rittslig provning



September 1997

8  Bengt Schager, vittnespsykolog och en av experterna i svenska delen av JAIC, meddelar att han inte
accepterar haverikommissionens standpunkter i flera visentliga fragor, avgir och siger att haverikommissionens
rapport it ofullstindig eftersom den estniske ordféranden vill undvika kritik av den estniska besittningen

18 Regeringen tillsitter Analysgruppen for granskning av Estoniakatastrofen och dess foljder.
Generalsekreteraren i Svenska Réda Korset Peter Orn frordnas som ordférande

23 Andi Meister, tidigare ordférande i JAIC, presenterar sin bok ” Loépetamaa logiraamat” (Den oavslutade
loggboken). Han skriver att det 4r uppenbart att vraket besokts och kanske plundrats av privat anlitade dykare.
Vid de officiella dykningarna i december 1994 kunde fartyget navigationsdator inte hittas, detta kan eventuellt
kopplas till att ett av fonstren pd kommandobryggan krossats pa ett sitt som knappast kan ha skett vid sjilva
olyckan.

28  Preskriptionstiden for *vallande till annans dod’ 16per ut.

Pa tredrsdagen av Estoniakatastrofen inviger riksdagens talman Birgitta Dahl den nationella minnesvéarden vid
Galirkyrkogirden pa Djurgarden i Stockholm.

Oktober 1997
15  Saxat ur Svenska Dagbladet: "Komplikationsminister Ines Uusmann tinker snart foresld en 6vertickning av
Hallandsasen , erfar Marginalen frin fullstindigt grumliga killor.”

November 1997

17 Kommunikationsminister Ines Uusmann meddelar att hon inte avser kandidera 1 valet till riksdagen nista
ar. Tiden som minister har inte varit litt anser hon, svita och kinsliga frigor som Estoniakatastrofen,
miljékatastrofen pa Hallandsasen samt affirerna kring Vagverkets generaldirektér Per-Anders Ortendahl har
legat pd hennes bord

December 1997

1 Den Estoniautstallning som Den Tyska Expertgruppen visat 1 Gamla Sparvagnshallarna i Stockholm under
juni manad har kompletterats med nytt material och kommer nu att visas under tva veckor. Inom utstillningen
har SEA beretts utrymme for att visa en monter med en skalenlig modell av Estonia pa havsbotten

3 JAIC, Den for Estland, Finland och Sverige gemensamma haverikommissionen limnar sin shatrapport till
Estlands president. Haveriet forklaras med att bogvisiret slogs upp av vigkrafter, foll av och drog med sig
ombordkérningsrampen. Vatten som strémmade in pa bilddcket gjorde att fartyget fick slagsida och sjonk.

Bengt Schager, avhoppad expert i JAIC, publicerat en artikel pd DN Debatt: “Besittningens misstag fortigs”

4  JAIC:s slutrapport presenteras pd ett mote i Folkets Hus 1 Stockholm av Ann-Louise Eksborg, eftertridare
till Olof Forssberg som generaldirektér i Statens Haverikommission och dven som ordférande 1 svenska delen av

JAIC.

Den Tyska Expertgruppen haller en presskonferens i Gamla Sparvagnshallarna i Stockholm. Werner Hummel
kommenterar slutrapporten frin den internationella haverikommissionen

Niagon ging under 1997 sinde danska TV 2 en film som vallade uppstindelse “Estonia - ulykke eller for-
brydelser” Den blev aldrig visad i Sverige.

1998

Januari 1998

Vid en hearing arrangerad av bl.a. Nautiska foreningen 1 Goteborg sammanfattar sjéfartspsykologen Bengt
Schager, avhoppad ledamot i JAIC, sina intryck av tre ars arbete: Kommissionen bestod av 25 personer av vilka
7 eller 8 gjorde det verkliga arbetet under ledning av en ordférande som inte ens forsékte vara objektiv

12 Oppet Hus pa Ersta sjukhus med deltagande av norska gister som blivit engagerade i Estoniafrigan: Odd
Kristian Reme, ledare for Kielland-fondet och Lars Weisaeth, professor 1 psykiatri



24 Medlemmarna i Den Obetoende Faktagtuppen, Johan Ridderstolpe och Bjérn Stenberg, publicerar en
artikel pA DN Debatt: “Estonia: Mona Sahlin bortser frén nya fakta”.

Februari 1998

18 Chefséklagare Tomas Lindstrand ligger ned férundersokningen avseende ifrdgasatt brott vid Hstonias
forlisning. Han anser sig inte kunna bevisa "bortom allt rimligt tvivel" att ndgon begatt ett brott som ér atalbart.
Négon polisutredning har inte gjorts, hans beslut baseras pa JAIC:s och Den Tyska Expertgruppens utredningar
vilka bida ger ”en sannolik och god bild” men Lindstrand anser att ndgon ytterligare, ny utredning, inte skulle
kunna forklara olyckan”.

27 Vid ett Estoniaseminarium i Stockholm atrangerat av FinansTidningen medverkar Anders Bjérkman och
Knut Carlqgvist, framstiende kritiker av JAIC:s haveriutredning

Mars 1998 :
I den undersokning som Etsta psykiatriska klinik genomfér bland anhoriga visar resultaten fran den femte
enkiiten att 63 % vill att de omkomna skall bargas.

31 Advokat Henning Sjosttom vill att Leif Hansen, facklig representant i Nordstrém & Thulins styrelse,
placeras som vittne i stallet for att finnas bland de svarande. Sjéstrom foretrider sex anhoriga, bland dem Monica
Képsén som fotlorade en dotter pd Estonia. Infor Stockholms Tingsratt fors talan mot rederiets styrelse som var
vil medvetna om Estonias bristande sjoduglighet och besittningens bristfalliga utbildning. Hansen vintas kunna
vittna om hur forhallandena pé Estonia behandlats vid flera styrelsemdten fére forlisningen

April 1998

14 Burness, Cotlett & Partners, en engelsk maritim konsultfirma, har pd uppdrag av ITF, The International
Transpott Federation utarbetat en rapport dir JAIC:s slutsatser av orsakerna m.m. till katastrofen utsitts for en
kritisk prévning,

16 FEuropeiska Kommissionen for Minskliga Rattigheter avvisar ett klagomal fran 93 (7 kirande och 85
intervenienter) svenska medborgare som fatt negativa avgdranden i Stockholms Tingsritt (1996-01-16), Svea
Hovritt (1996-03-29) och Hoégsta Domstolen 1996-05-15. Deras yrkande var - att den svenska staten hade
skyldighet eftersdka och birga de omkomna - att bistd eftetlevande att aterfinna och omhinderta de omkomna
samt att staten skulle forbjudas Gverticka vraket eller pa annat sitt omojliggéra en birgning av de omkomna.
Motiveringen for Europadomstolens avslag var att det finns skilda asikter bland anhériga om vad som skall ske
med vraket och dess offer och att det knappast ar méjligt att tillfredsstilla alla anhorigas asikter.

Det noterades med forvaning att Kommissionen 1 sitt utslag gav féretride f6r vad nagon - storre eller mindre
gruppering - hade for 4sikt i frigan. En tolkning av tillimpliga paragrafer 1 konventionen hade vintats. Misstanke
vicktes att politiska patryckningar hade inverkat pa beslutet.

23  Henning Witte, representant for anhorigforeningen DIS i den referensgrupp som medverkar 1
Analysgruppens arbete, limnar referensgruppen. Han ville ha - men fick ¢j - ett uttalande frain Analysgruppen att
dykningar pa Estonia b6r genomfdras pa nytt

Juni 1998

5 I ett uttalande av rittsodontolog Hikan Motner meddelas att Rikskriminalens ID-kommission gor
bedémningen att omkomna frin Estonia kan identifieras utan storre svirigheter. Om kropparna birgas kan de
flesta svenskar sannolikt identifieras med hjilp av tandkort, DNA-teknik, personliga tillhorigheter och
kinnetecken

Juli 1998
1 Peter Paul Heineman “radiodoktorn” som ingick i det Etiska radet siger: ”1 dag skulle jag inte fatta samma
beslut.”

September 1998

18 I beslut gillande ett &vetklagande finner Gversklagare Uno Hagelberg inga skil at dndra det beslut
chefsiklagare Tomas Lindstrand tog nir han den 18 februari 1998 lade ner férundersokningen avseende
ifragasatt brott 1 samband med Estonias {orlisning

23 Anders Ulfvarsson, professor i marin teknik vid Chalmers, patalar i en artikel pd Brinnpunkt i Svenska
Dagbladet ett antal allvarliga brister i JAIC:s slutrapport.



28 "Estoniaaffiren maste fi ett hedersamt slut" skriver styrelseledamoter 1 SEA pa debattsidan Brannpunkt 1
Svenska Dagbladet

Firjan Regina Baltica stoppar sina mototer och driver tyst forbi, samma tid samma plats, dir Estonia for fyra dr
sedan forliste.

November 1998

12 ”Analysgruppen for granskning av Estoniakatastrofen och dess foljder” under ledning av Peter Orn limnar
en delrappott och rekommenderar: ”Anstringningar bor goras for att omhinderta och identifiera omkomna som
finns inuti eller utanfor Estonia”™

13 Estlands Stockholmsambassadér Andres Unga beséker UD och meddelar att man i Estland ar bekymrad
&ver den nya vindningen i Estoniafrigan och mojligheten att den pé nytt kan exponera landet fér internationell

kritik och ringaktning. ”Estonia ror sig om en synnetligen komplicerad sakfraga som inte borde tillitas utvecklas
till en utrikespolitisk konflikt.”

14  Finlands justitieminister Jussi Jarventaus siger i anledning av Analysgruppens rekommendation: Det finns
ingen anledning att dndra pd det beslut om gravfrid som Finland, Sverige och Estland tidigare har fattat
gemensamt.

17 Niringsdepartementet sinder Analysgruppens rekommendation pa remiss. Totalt 60 myndigheter,
kommuner, organisationer etc. blir tillfragade

18 ITF och NTF arrangerar en konferens pa Arlanda. En utvirdering av JAIC:s slutrapport, utarbetad av
engelska konsultfirman Burness, Corlett & Partners, 4r ett centralt tema.

20 Efter att regeringen i juni 1996 beslutat avbryta 6vertickningen av Estonia férhandlar Sjofartsverket med
det konsortium med NCC i spetsen som kontrakterades for atbetet. Ett omtvistat dmne 1 férhandlingarna har
varit en alternativ design for ett eventuellt fullféljande av évertickningen. Négon ndjaktig 16sning har inte nitts
och Sjofartsverket Overviger att kriva tillbaka de 220 miljoner som Staten redan betalat.

24 Psykiatriska klinken pa Ersta sjukhus, som genomfér en fleritig undersdkning av Estoniaanhorigas fysiska,
mentala och allminna hilsotillstind, redovisar utfallet av sin enkat VII genomford 3 dr efter katastrofen. En av
frigorna 16d: ”Anser Du idag att f3rsok skall goras att birga de déda genom dykning?” 56% av de medverkande
svarade Ja.

December 1998
1 Efter en schism med styrelsen limnar Henning Witte uppdraget som DIS juridiska ombud.

16  ”Flertal mot bargning” dr rubtiken 6ver en artikel pA DN Debatt. Analysgruppens rekommendation att
omhinderta de omkomna har aktiverat anhoriga som accepterat regeringens beslut i december 1994 att inte
birga. En ny Estonia-forening bildas ”Anhériga for bevarad gravirid vid Estonia” (den s.k. 'Norrkopings-

gruppen).

22 FEtt paket som av expertis bedéms kunna vara en odetonerad spriangladdning uppticks vid en granskning av
B 40 b, en av videofilmerna frin dykningarna i december 1994.

1999

Januari 1999
I en videofilm frdn dykningarna i december 1994 patriffas ytterligare bilder pa en icke detonerad spring-
laddning.

10  Analysgruppens rekommendation har varit pi remiss, 30 svar har kommit. I frigan om de omkomna 1
Estoniakatastrofen bér omhindertas visar en sammanstallning att 5 har svarat Ja - 8 Nej - 12 tar inte stillning 1
frigan och 5 avstar fran att yttra sig.

18 ITF, International Transport Workers Federation och NTF, Notdiska Transportarbetarefederationen
skriver gemensamt brev till statsministrarna i Estland, Finland och Sverige och begir en ny och transparent
undersokning av Estonias férlisning,



Februari 1999

En anhorig frin Jonkopingstrakten anmiler Gunnar Bendréus, ordférande 1 anhorigforeningen DIS samt
Ovriga 1 styrelsen for forskingring. 790 000 kronor saknas ur den processkassa som byggts upp av bidrag fran
deltagare i Parisprocessen

3  Finanstidningen publicerar bilder med kommentarer till icke detonerade springladdningar. Tidningen
utsitts for patryckningar av Styrelsen fér Psykologiskt Forsvar som 6nskar férhindra publiceringen. Artikeln,
inklusive bild, utlagd pa Internet blir omgiende utbytt mot en sida som ej redigerats av Finanstidningen.

5 28 overlevande protesterar i Svenska Dagbladet mot hur deras vittnesmal hanterats 1 den officiella haveri-
utredningen. “Vittnesmalen 4r sammanblandade och friserade s att ingen utomstaende skulle kunna aterknyta
fran vems vittnesmal det 4r hdmtat. Vira vittnesmal dr inte korrekt atergivna”.

11 Regeringen beslutar att inte folja Analysgruppens rekommendation samt framfor ett djupt beklagande av
tidigare misstag

- att man inte omedelbart efter forlisningen inlett ett omhindertagande av de omkomna.

- att det offentliga Sverige e] varit rustat att mota anhdriga och 6verlevande.

- beslutet att ticka vraket med betong,.

17 En representant foér SEA méter i Pirnu, FBstland Ulo Veide, ordféranden i den estniska
anhorigorganisationen EHVM.

April 1999

14 AgnEf, Arbetsgruppen for utredning av M/S Estonias forlisning bildas av Gverlevande och anhoriga.
Stadgarna anger att foreningens inriktning och dndamadl ar att slutgiltigt klarligea hela sanningen om M/S
Estonias {otlisning.

20 AgnEf begir i brev till Mona Sahlin att Niringsdepartementet skall verka for en forlingning av gillande
femérig preskriptionstid f6r ansvar for brott 1 samband med Estonias forlisning

Maj 1999

Beslut om ny utredning av Estoniakatastrofen dréjer. Tidigare lofte, att regeringen skulle ge besked
betriffande kraven pé ny haveriutredning fore sommaren, dndras till tidigast september. “Det hir vicker
misstankar om att det finns ndgot som regeringen tror sig kunna manévrera undan” siger Klas Valbirj, NTF

15 I en skrivelse till niringsminister Mona Sahlin kriver SEA en ny haveriutredning utford av opartisk,
utlindsk expertis

Augusti 1999

3  SEA anmiler Sjofartsverkets slipphinta myndighetsutévning till granskning av JO: Med Fartygssiker-
hetsforordningen 1988 gavs Sjofartsverket 1 uppdrag att utfirda foreskrifter om tillsyn av svenska fartyg samt
utlindska fartyg som nyttjas till sjofart pa svenskt territorialvatten. Efter elva 4r finns dnnu inte nigon siddan
tillsynskungdrelse utfirdad.

Hade Sjofartsverkets fartygsinspektorer kunnat arbeta efter ett ordentligt regelverk, skulle Estonia ej ha kunnat
ga i trafik 1 det skick hon var.

Det foreslas att, vid granskningen, uppmirksamhet skall riktas mot den omfattande omplacering av
befattningshavare pi ansvarig nivi vilken genomférts inom verket efter Estoniakatastrofen. En karusell av
omplaceringar synes till stor del ha varit dgnad att forsvira faststillandet av det ansvar verket har 1 katastrofen.

10 Brian Braidwood, en av virldens ledande experter pi undervattenssprangningar, har 1 ett uppdrag for Den
Tyska Expertgruppen, konstaterat att bogvisiret springts loss av minst tre springladdningar placerade mellan
rampen och bogvisiret.

I brev till Riksaklagaren begir SEA 6verprovning av chefsiklagare Tomas Lindstrands beslut 1998-02-18 att
ligga ner forundersékningen om brott som faller under allmint atal férorsakat Estonias forlisning

September 1999
28 DPa femarsdagen av Estonias fotlisning utléper preskriptionstiden for ansvar fér brott i samband med
vallande till annans déd.
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Oktober 1999
27 Univetsity of Strathclyde i Glasgow arrangerar ett seminarium “Design for Safety”. En halv dag anslas till
Estoniafragan

November 1999
Bogvisiret transporteras fran Hangé till Sverige. Avsikten ar att stilla den pi marinbasen pa Muskd utanfor
Stockholm. Detta dndras kort fére ankomst och visiret stills 1 S6dertélje hamn.

December 1999

19 Hakan Bergmatk, l6jtnant i svenska marinens reserv, intervjuas av tyska dokumentirfilmaren Jutta Rabe.
Bergmark berittar i en 80 minuter ling film detaljerat om sin bakgrund och om deltagandet i en hemlig
dykarundersékning av Estonia 1 - 3 oktober 1994 da ett 4 - 5 meter stort explosionshal 1 fartygets styrbordssida
observerades och dokumenterades pé film..

2000

Januari 2000

6  Reiner Gatermann, tysk kortespondent i Sverige, publicerar i Hamburger Abendblatt artikeln “Das
kollektive Schweigen” (Det kollektiva tigandet) syftande pa hur svenska medier hanterat publiceringen av Den
Tyska Expertgruppens utredning av Estoniakatastrofen.

8 SEA - Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoériga sinder brev till utrikesministerierna 1 25 linder 1 Europa,
Nordametika och Afrika med en vidjan om att inte tillmotesgd den svenska regeringens dnskemal om att bitrada
graviridstraktaten forrin Estoniakatastrofen blivit tillfredsstillande utredd.

15 Representanter frin AgnEf och SEA moéter 1 Tallinn den estniska anhorigféreningen EHVM, ML Estonia
Tegelike Hukupohjuste Viljaselgitamise Mittetulundusiihing,

Maj

29 Intetnational MV Estonia Seminatr” i Stockholm. Med anslag fran Niringsdepartementet och medverkan
av ledande svenska och internationella forskare och experter arrangerar AgnEf ett tvidagars seminarium med ca
200 deltagare fran 13 linder..

Juni 2000

31 T ett tvidagarsmote hos den finska kriminalpolisen 1 Vantaa mots representanter for finska delen av JAIC,
petsoner fran advokatfirman Gahmberg samt Den Tyska Expertgruppen. Syftet dr att granska videofilmer tagna
pa Estonia - en slutsats blir att materialet inte dr tillf6rlitligt. Vad som pastds vara originalband visar samma
klipp/avbrott som tidigate erhallna kopior. Officiellt registrerade filmer saknas etc. Det konstateras att flera av
banden var klippta och pé olika sitt manipulerade.

27 Amerikanen Gregg Bemis sinder ett fax till Mona Sahlin, inom regeringen ansvarig for Estoniafragan,
informerar om planer pa en forestiende dykexpedition till Estonias vrak och foreslar samarbete med svenska
myadigheter

Augusti 2000

19 Ombord fartyget One Eagle genomfor Jutta Rabe och Gregg Bemis en 13 dagars dykexpedition till
Estonias vrak. Ett team pé totalt 18 personer, varav 7 dykare, undersoker och videofilmar visentliga partier av
vraket samt avsoker ett stort omtade av havsbotten dar bla. déda kroppar observeras. Metallprover tas frin ett
2,0 x 0,7 meter stort uppflakt hél i frontskottet. Svenska, finska och estniska marin- och flygenheter bevakar och
forsoker stora undersékningarna..

September 2000
1  Presskonferens pi Hotell Madison i Hambutg. Jutta Rabe och Gregg Bemis redovisar resultat frin dyk-
ningarna pa Estonia. Representanter fér anhoriga ges en timmes information fore pressen.

29  Efter analys av materialprover tagna frin ett uppflikt hal i Estonias frontskott rapporterar tyska material-
forskningsinstitutet, Materialprifungsamt des Landes Brandenburg, att materialet sannolikt utsatts for detonativ
péaverkan.



Oktober 2000
3  Riksdagsledamoten Tom Heyman (m) foreslar i en riksdagsmotion en oberoende utredning av Estonia

4  Niringsdepartementet begir yttrande fran 32 remissinstanser betriffande krav pa ny utredning av Estonias
forlisning som inkommit frin Anders Bjorkman, AgnEf, Den Oberoende Faktagruppen m.fl.

I en riksdagsmotion féreslir Rolf Abjérnsson och Ulla-Britt Hagstrdm att JAIC:s rapport kompletteras med
yttetligare utredning

5  Lars Angstrdm (mp) foreslar i en motion att internationell expertis far underséka hur Estonia kunde sjunka
s& snabbt, att originalfilmmaterialet granskas avseende rampen savil som ev. hal i skrovet och underséka om
visitet utsatts for springning samt att Sjofartsverket offentligen dokumenterar det arbete som utforts inne pa
Estonias bildédck

9  Gregg Bemis och Jutta Rabe anhills i sin frinvaro {6r att ha krankt gravfriden vid Estonia.

Tyska materialforskningsinstitutet Dr Délling + Dr Neubert avrapporterar sin analys av metallprover frin
Estonias frontskott och skriver bla. .... miste vi anta att detonation eller nigon projektil d4stadkom forindringen
av materialet

26 Veckotidningen Der Spiegel ger uppdrag till Tysklands hogt renommerade materialforskningsinstitut BAM,
Bundesanstalt fiir Matetialforschung und -priifung, att analysera metallprover fran Estonia

December 2000

5 I anledning av BAM:s pagiende undersSkning av materialprover fran Estonias frontskott skriver Meyer
Werft i ett brev till BAM: Man kan, med sannolikhet gransande dll sikerhet, utga ifran att frontskottet (liksom
allt stal i fartyget) blev sandblistrat. (se 19 januari 2001)

DN Debatt publicerar en artikel av Susanna Popova betriffande ett forfalskat protokoll frin en
Hamnstatskontroll genomford den 27 september i Tallinn. Besiktningen genomfordes pa Estonia timmarna fore
den sista avgingen av nio estniska fartygsinspektorer som skulle fi ’on-the-job-training’ under ledning av tva
svenska fartygsinspektorer fran Sjofartsverket. Vid kontrollen konstaterades allvarliga brister varav nagra var sd
allvarliga att fartyget enligt gillande regler inte skulle tillits avsegla forrdn felen var avhjilpta. Protokollet frin
Hamnstatskontrollen blev undersékt av SKIL, Statens Kriminaltekniska Laboratorium som konstaterade att det
manipulerats.

11 Riksdagsledaméterna Kent Hirstedt (s) och Lars Angstrém (mp) kriver i en artikel pA DN Debatt att
regeringen tillsdtter en helt ny och oberoende haveriutredning,

2001

Januari 2001

17  AgnEf och SEA arrangerar en presskonferens i Riksdaghuset. Med introduktion av riksdagsledamoten Lars
Angstrom samt sakkunskap frin Lars Ekbom, tidigare 6veringenjér vid FOA, presenteras rapporter frin
materialforskningsinstitut som analyserat provbitar tagna frin Estonias frontskott. Analyserna indikerar att
materialet utsatts fér detonation.

Foi, Totalfétsvatets forskningsinstitut (tidigare FOA) har redan efter nagra timmar satt thop en expertgrupp som
- 1 tid for att hinna presenteras pa Aktuellt - ifragasitter rapporterna.

19 Trots att Meyer Werft 5 december 2000 i brev meddelade att frontskottet (liksom allt stal i fartyget)
sannolikt blev sandblastrat skriver BAM, i sin analys av provbitar tagna frin Estonia, att stalkulebldstring orsakat
forandringar i ytstrukturen och att nigra tecken pd detonation inte kunnat patriffas..

(Sand- resp. stalkuleblistring 4r en metod for att avldgsna rost frin stalplatar. Sandblistring ger inte samma
forindring 1 metallens ytskike)

Februari 2001
3 Svenska Dagbladet publicerar en intervju med en tidigare overinspektor i Sjofartsinspektionen. Rubrik:
Inspektor erkinner slarvig Estoniakontroll.



Mars 2001

13 Gustav Hanouliak, engagerad som dykteknisk ridgivare vid unders6kningen av Estonias vrak i bérjan av
december 1994 samt iven da vraket skulle tommas pd olja 1996, siger i en intervju 1 Svenska Dagbladet att
dykningarna var diligt organiserade. Bara fa visste om vad som egentligen pagick.. ”Sa vitt jag vet registrerades
eller utvirderades aldrig ungefir tre fjardedelar av alla bitar som dykarna tog upp. De kastades tillbaka 1 havet.”

15  Professor Anders Ulfvarsson, Chalmers och Per-Erik Asard uppmanar, i en artikel pA DN Debatt, Mona
Sahlin att “slippa prestigen” och lata gbra en ny haveriutredning.

April 2001

12 Tyska veckotidningen Der Spiegel, som bekostat en undersékning av materialprover frin Estonia utférd av
BAM, Bundesanstalt fiir Materialforschung und -priifung, péstir att nigon explosion pi Estonia inte agt rum. I
artikeln péstis 4ven att de materialforskningsinstitut som tidigare konstaterat att en explosion kan ha dgt rum inte
lingre stoder den tesen. Dessa institut, tvé tyska och ett amerikanskt, har inte blivit tillfrigade av Der Spiegel och
dementerar kraftfullt idningens uppgifter

19 Regeringen meddelar SPF, Styrelsen for Psykologiskt Forsvar att i den faktabank som upprittas inom
myndigheten bor det finnas ett material som 4skddliggér hur Estonia kan ha vattenfyllts 1 haveriets slutskede.
SPF anlitar viceamiral Frank Rosenius och civilingenjor Staffan Sjoling att gora en férstudie som skall skapa
underlag for den vidare beredningen av regeringens uppdrag

Maj 2001
11 Knut Carlqvist, tidigare kulturchef p3 Finanstidningen och statkt engagerad i Estoniafrigan, ger ut boken
7Tysta Leken” dir han sammanfattar tre ars studier av protokollen och vittnesmal frin haveriutredningen.

23 Gregg Bemis forsoker fi avtalet om gravfrid upphivt for att fa ritten att underséka vraket igen och sinder
en overklagan till Justitiedepartementet i Finland. Han vinder sig dven till den internationella sjédomstolen i
Hamburg och hivdar att avtalet strider mot internationell ritt och bor utsittas for juridisk prévning

Augusti 2001
20 Litauen, som linge vigrat underteckna avtalet om gravfrid vid Estonia, avser bitridda avtalet efter Algirdas
Brazauskas tilltride som premidrminister

21  Ombord pa tyska tralaren Godenwind besoker Jutta Rabe pa nytt Estonias vrak. Med dykare och ROV
skall kompletterande dokumentation skaffas, man forsoker dven aterfinna utrustning som forlorades vid férra
irets dykningat och skall himta mitutrustning som dé placerades pa vraket. P4 bogen placeras en minnesskylt for
att hedra minnet av “mer in 850 oskyldiga som vergivits av sina regeringar i Sverige, Finland och Estland”

28  Statsiklagare Michael Elsner vid klagarimbetet i Hamburg inleder en férundersékning efter anmalningar
frin anhoriga till tyska medborgare som omkom pa Estonia

September 2001

26 Ivan Kovar och Jindra Bohm, tjeckiska dykare som deltagit i Jutta Rabes bada expeditioner till Estonias
vrak, berittar att vraket sedan expeditionen i augusti férra édret vilt 6ver 4n mer mot styrbord. Vinkeln mot
botten har dkat fran 120° till ca 150° och vrakets botten har dirmed hojts med 1,5 meter. Om rérelsen fortsitter
kan styrbordssidan si smaningom bli helt synlig

Oktober 2001
2 Henrik S. Jirrel foresldr i en motion att Riksdagen skall ge regeringen uppdrag att 1 samrad med de finska
och estniska regeringarna medverka tll att en ny oberoende utredning tillkallas och temporirt hiva graviriden,

4  Ledamoter frin fem riksdagspartier Lars Angstrom (mp), Kent Hirstedt (s), Tom Heyman (m), Ulla-Britt
Hagstrém (kd) och Kenth Skdrvik (fp) fOreslar i en motion att en internationell expertgrupp far studera
relevansen i den kritik av haveriutredningen som framférts av svensk och internationell expertis

22 Vraket efter ryska atomubéten Kursk tas in i torrdocka i Murmansk. I en avancerad bargningsoperation dir
20 meter av den frimre delen sigades av nere pa havsbotten lyftes ubdten frin 110 meters djup i havet utanfor
Kola-halvén. Storleksmissigt var Kutsk och Estonia lika, lingd 155 meter, deplacement 16 400 mot 15 600 ton.
En birgning av Estonia framstilldes 1994 av Sjofartsverket som tekniskt méjlig men av andra skal ndrmast
omajlig att genomfora '



December 2001

I den s.k. Parisprocessen beslutar Appellationsdomstolen (motsv. Hovritt) i Versailles att malet skall
iterupptas och fullféljas vid ligre domstol. Denna ligre domstol, Le Tribunal de Grande Instance de Nanterre
(Tingsritt) har tidigare beslutat att méalet icke kunde handliggas eftersom en samtidig process pagick i Sverige

13 Den motion som lades av fem riksdagsledaméter med olika partitillhérighet behandlas 1 Riksdagen som en
friga under statsbudgeten. Med tOstsiffrorna 252 — G0 avvisas forslaget. Réstande for motionen var framst
kristdemokrater och miljopartister samt 4 moderater. 8 ledaméter fran s, m, kd, ¢, och fp lade ner sina roster

2002

Januari 2002
10  Estonias bogvisir flyttas frin hamnen i Sédertilje till militirt omride pa Alvsnabben i Stockholms skirgard

11 P4 Steninge kulturcenter invigs en konstutstallning “Heart2Art — en hyllning till livet 5 4r efter Estonia”.
Arrangér dr anhérigforeningen DIS som for dndamalet fatt 200 000:- ur Estoniafonden

DIS meddelar att féreningen upploses

Februari 2002

4  Riksdagsledaméterna Henrik S Jarrel (m), Rolf Abjérnsson (kd), Lars Angstrom (mp) och Kenth Skarvik
(fp) begir i en anmilan att KU skall granska huruvida svenska regeringen fullgjort de férpliktelser som IMO-
resolutionen A.849(20) dligger den svenska staten

6  Hogsta Domstolen vigrar provningstillstind for ett mal mot rederiet 1 fraigan vem som bir skulden for
Estonias forlisning. Dirmed forsvinner sista mojligheten att férlisningen prévas i svensk domstol.

Juni 2002
10 ELA, Estonia Litigation Association bildas. Det 4t en forening for dem som pé kirandesidan deltar i den
s.k. Parisprocessen

Juli 2002
16  Jutta Rabes bok: "DIE ESTONIA Tragédie eins Schiffsuntergangs” kommer ut

September 2002
17  SVT sinder Maria Catlshamres och Johan Brandhammars dokumentir "ESTONIA - Livlinan som brast”
Forsta delen: “De 6verlevandes berittelse”

18  Andra delen: ”Den vita baten”
19 Tredje delen: ”En sjégrav for sanningen”

Oktober 2002

23 Riksdagledaméterna for Miljopartiet Lars Angstrom, Claes Roxbergh, Mikela Valtersson, Helena Hillar
Rosenqvist, Mikael Johansson, Leif Bjornlod och Ulf Holm foreslar i en motion att internationell oberoende
expertis ges i uppdrag att med utgingspunkt i det hindelsescenario som beskrivs 1 JAIC:s slutrapport
askadliggbra med ett exempel pd hur Estonia kan ha vattenfyllts 1 haveriets slutskede

2003

Mars 2003

28 Viceamiral Frank Rosenius och civilingenjor Staffan Sjdling avrapporterar det uppdrag de fatt av SPF - att
med utgingspunkt i haveriutredningens rapport - i en férstudie soka askadliggora hur Estonia kan ha vattenfyllts
i haveriets slutskede. Brist pa sdkra data och avgrinsningar har paverkat utfallet bla. om det fanns
ventilationsoppningar i fartygssidan, andra flédesoppningar, fartygets rorelser, lastforskjutning mm. For en
fordjupad sjunkforloppsstudie rekommenderas att ytterligare underlag skaffas av ventilationstrummor, status pa
vattentita avdelningar under bildick, branddérrar, fonster etc



April 2003

24 ”Protokollet” en bok av Susanna Popova och Mats Holm kommer ut i handeln. Det ér historien om den
Hamnstatskontroll som genomfordes pa Estonia, timmarna fore hennes sista resa. Om gillande regler f6ljts hade
den kontrollen resulterat i att fartyget beddémts som icke sjévirdigt och icke tillatits limna hamn forrdn ett antal
fel atgiirdats

Oktober 2003
13  Filmen “Baltic Storm”, producerad av den tyska journalisten Jutta Rabe, har premiir pa biografen Cubix
vid Alexandetplatz i Berlin. Filmen it en politisk thriller och har som tema att Estonia utsattes for ett attentat.

2004

Mars 2004
5  Jutta Rabes film Baltic Storm premiitvisas i Stockholm och Géteborg

Maj 2004
27 Over;‘iklagaren i Stockholm limnar vidare till Internationella Aklagarkammaren att utreda om FEstonias
forlisning orsakades av sabotage

September 2004
1  Estoniasamlingen, en av SPF sammanstilld databas med 66 000 A4-sidor Estoniadokument, 6ppnas for
allminheten

20 Estonia-gruppen i Riksdagen (tiksdagsledaméter, forfattare, journalister, Sverlevande, anhoriga, engagerade,
AgnEf och SEA) atrangerar ett Estonia-seminarium i Riksdagens Andrakammarsal. Talare ir Pieter van Vollen-
hoven tidigare ordf. International Transport Safety Association, Inga-Britt Ahlenius f.d. GD Riksrevisionsverket,
Anders Ulfvarsson prof. Marin Teknik Chalmers, Hugo Tiberg prof. juridik Stockholms Universitet och Claes-
Goran Wetterholm fartygshistoriker.

27 Professor Vassalos vid Ship Stability Research Centre 1 Glasgow skriver brev till Mona Sahlin.och siger
att han inte kan f61std de halvhjirtade anstringningar som gjorts for att finna vad som skedde med Estonia. Han
erbjuder sig organisera en internationell studie for att undersdka olyckan.

28 10-irsdagen av Estonias forlisning hogtidlighélles pa manga orter runtom Sverige. I Stockholm arrangerar
SEA och FAE en manifestation 25 - 28 sept. p4 Norrmalmstorg med utstillning och tal. Avslutas 28:de med
marsch, med stor musikkér, till minnesstunden vid det nationella minnesmonumentet pa Djurgarden

November 2004
25 Riksdagsledamoten Bjorn von der Esch hemstaller i en KU-anmilan att ansvarigt statsrad stills till svars for
forstorandet av originalvideoband frin dykarundersékning av vraket.

30 I TV-programmet “Uppdrag Granskning” producerat av journalisten Lars Borgnis avsléjar Lennart
Hentiksson, £.d. tullintendent och chef £6r Sjétullen Stockholm, att militdr material transporterats tva ganger pa
Estonia under september 1994 och - pa order uppifrin - tillatits passera in i Sverige utan tullkontroll

December 2004
3 Regeringen uppdrar it Hovrittspresident Johan Hirschfeldt att klarligga huruvida Forsvarsmakten eller
Forsvarets Materielverk transporterat forsvarsmaterial ombord pa M/S Estonia under september manad 1994.

26 En olycka av Estoniadimensioner drabbar Sverige da tsunamin i Sydost-Asien kriver 543 dédsoffer och
cirka 1500 skadade bland svenska turister.

”Alla svenskar ska hem fran Thailand vare sig de vill eller inte” siger Sveriges utrikesminister Laila Freivalds.
”De som vill stanna och leta efter sina anhériga kan inte rikna med négon hjilp fran svenska myndigheter”.
Riddningsverkets krispsykolog ar ridd for att man dirmed upprepar traumat frin Estonia di minniskor inte fick
de mojligheter som fanns att ska sina anhdriga. Deras sorgeatbete kommer att forsviras pa samma vis som
skedde efter Estonia.

I frigan om man lirt nigonting av Estonia paminner Dagens Nyheter om vad Mona Sahlin en ging sade
betriffande birgning av kroppar: Vi glomde att friga de anhoriga. Det misstaget skall vi aldrig géra om.”



2005

Januari 2005

3 I anledning av regeringens agerande betriffande hjilp till dem som drabbats av tsunamikatastrofen skriver
Conny Notdin, medlem i divarande Analysgruppen, i en artikel pd Brinnpunkt i Svenska Dagbladet: “Det enda
vi tycks ha lart av Estonia ar att vi ingenting lirt av Estonia.”

21 Johan Hirschfeldt redovisar sitt utredningsuppdrag: ... foreligger inte nigon grund f6r mig att anta att
Foérsvarsmakten eller Forsvarets Materielverk skt transportera forsvarsmaterial ombord pa Estonia dé fartyget
forliste.”

TV4 Nyheterna avsléjar senare att allt bakgrundsmaterial till utredningen om hemliga militdra transporter pd
beslut av Hirschfeldt forstdrdes redan i samband med att uttedningen presenterades. Hans forklaring var att han
uppfattat det som regeringens dnskan att materialet skulle férstoras efter att utredningen avslutats.

Februari 2005

8  Ingrid Sandqvist, f.d. tullférvaltare pi Arlanda informerar att den militirmateriel som transporterades pa
Estonia veckan fore forlisningen, utfortullades av henne i utkanten av flygfiltet i ett mycket specifikt undantag
frin normal procedut,. Egypten nimndes som mdjlig destination for godset..

9  Den ryska dagstidningen Komsomolskaja Pravda skriver att Estonia anvindes av vistliga sikerhetstjinster
for att smuggla rysk militirteknologi till vast.

21 1 en artikelserie &ver tre dagar skriver Inga-Britt Ahlenius pa Sidan 4 i Expressen: “Titanics utredning battre
in Estonias”. ”Estonias utredare vilseleder oss”. “Estonia méste utredas pa nytt”.

Mars 2005
17 Riksdagen avslir med siffrorna 233 mot 39 och 4 nedlagda rdster de motioner som kriver ny utredning av
Estonias forlisning.

Regeringen ger uppdrag till VINNOVA att bestilla ett forskningsprojekt avseende sjunkférloppet i M/S
Estonias forlisning

April 2005
30 Sjohistoriska museet i Stockholm 6ppnar en Estoniautstéllning

Maj 2005

1 Per Gahrton skriver i Aftonbladet. Varfor tror ni inte pa en konspiration? Locket pA om Estonia - trots
sensationella uppgifter om skumrask. Varfér skulle en Estonia-konspiration vara otinkbar? Det tycks finnas en
outtalad dogm pé de stora medieredaktionerna i Sverige: Konspirationer finns inte.

17 De transpotter av militir material pd Estonia som avsléjades 1 ett TV-program infordes under ett avtal
mellan Forsvarsmakten och Tullverket med diarienummer 009-18/92. Tullklarering av sérskild materiel. Avtalet
avsig forenklad tullklarering dvs ingen kontroll av materielen.

En begiran frin RUT, Riksdagens utredningstjanst att fi ta del av avtalet avsldis med motiveringen att det kan
skada landets forsvar eller vélla fara for rikets sakerhet.

18 Tidigare Sverbefilhavaren Owe Wiktorin siger i mote med Estoniagruppen i Riksdagen: Ingen kunskap
6ver huvud taget om transport av militir material pa Estonia

19 Estlands parlament tillsitter en kommission for att underséka om militir material transporterats till Sverige
ombord pa Estonia. Patlamentsledamoten Evelyn Sepp ir den som hardast arbetat for att f till stdnd en sidan
kommission,

23  Den engelska tidningen The New Statesman framfor teorin att Estonia springdes av ryska intressen i ett
forsdk att hindra den engelska undetrittelsetjansten, MIG att smuggla stulen rysk militdirmaterial.

Juni 2005

28 Journalisten Sven Anér publicerar i sin tidning PALME-nytt kopia av ett telefax daterat 10 oktober 1994. 1
faxet som ir stillt till Bétje Stenstrdm tackar Tuomo Karppinen, de 4r bida medlemmar i JAIC , f6r “den goda
bilden av visiren och rampen.” I JAIC:s slutrapport anges att visiret patriffades den 18 oktober.



Augusti 2005

31 En kommission tillsatt av estniska regeringen och ledd av statsaklagaren Margus Kurm skriver 1 en rapport
att man inte kan vare sig bekrifta eller avvisa mojligheten av att militdr utrustning transporterades pa M/S
Estonia katastrofnatten 27 - 28 september 1994. Kommissionen ges fortsatt och utokat uppdrag.

September 2005

27 1 samband med irsdagen av katastrofen arrangerar Helje Kaskel, ordférande 1 Estonia Litigation Assocta-
tion, ett Hstonia Symposium i Nationalbiblioteket i Tallinn. Anféranden av Edgar Savisaar, Estlands
kommunikationsminister; Andetrs Bjorkman, sjosikerhetskonsult; Gregg Bemis, ledamot Society of Naval
Architects and Marine Engineers; Jutta Rabe, dokumentirfilmare och journalist; Evelyn Sepp, ledamot 1 estniska
patrlamentet; Marek Blus, forskare och medatbetare i polsk sjofartstidskrift; Bertil Calamnius, styrelseledamot
AgnEf och SEA; Lars Angstrém, riksdagsledamot; Sven Anér, journalist och Christopher Bollyn, journalist.

Oktober 2005
25 Ryska TV-kanalen RTR sinder en dokumentirfilm om Estonia, ”Enkel biljett”

November 2005

29  Vid en privat filmvisning i Stockholm, arrangerad av Titanic-féreningen, SEA och AgnEf, visas en intervju 1
vilken l6jtnanten i matinens reserv Hakan Betgmatk berittar om sin medverkan 1-3 oktober 1994 i under-
sokningar av vraket med deltagare av dykare frin flera linder. Ett 4 - 5 meter langt hél, brett nog for att tillita en
dykare passera igenom, observerades i styrbords sida.

2006

Januari 2006

1 Sitje Piht, hustru till Avo Piht en av Estonias alternerande kaptener, avlider. Som féretridare for anhoriga
till de Gvriga mysteridst forsvunna estniska besittningsmedlemmar, férst rapporterade riddade sedan saknade,
arbetade Sitje Piht for att sanningen om vad som hént med deras familjemedlemmar skulle bli kind..

31 VINNOVA:s utlysning avseende ett forskningsprojekt som skall studera sjunkférloppet 1 Estonias forlis-
ning har resulterat i att tvd konsortier far 1 uppdrag att géra var sin studie..

SSPA-konsottiet bestdr av SSPA AB, Goteborg; Ship Stability Research Centre vid University of Strathclyde,
Glasgow UK; Maritime Research Institute Netherlands, Wageningen NL och Chalmers Tekniska Hogskola,
Goteborg,

HSVA-konsortiet bestar av Hamburgische Schiffbau-Versuchsanstalt GmbH, Hamburg DE;

Technische Universitit Hamburg-Harburg, Hamburg DE samt TraffGo HT GmbH, Duisburg DE

Bada konsortierna har ledande internationell kompetens inom omridet. Vi valde att ge uppdraget till tva olika
projekt for att fi ett s& brett undertlag som mojligt, férklarar John Graffman, VINNOVA.

Mars 2006

10 Den av Kurm ledda undersékningskommissionen limnar sin andra rapport till den estniska regeringen.
JAIC:s haveriundersokning far skarp kritik och betecknas som falsk och missvisande. Rapporten patalar ett flertal
tillfallen da finska och svenska tjinstemin visade sig ovilliga att limna upplysningar eller ge stod at den estniska
utredaren. Rapporten delgavs forst premidrminister Ansip och justitieminister Lang som holl pa den i tre veckor
innan den frislipptes. Flera ministrar motsatte sig offentliggérandet.

17  Riksdagen avslar med siffrorna 233 mot 39 och 4 nedlagda r6ster de motioner som kriver ny utredning av
Estonias forlisning.

April 2006
5  Riksdagens Trafikutskott inbjuder till en hearing.

Anders Ulfvarsson, professor i skeppsteknik vid Chalmers siger: “Det maste finnas en dold agenda bakom
haveriutredningens rapport om Estoniakatastrofen.”

15 ”Haveriutredningen efter Estoniakatastrofen var en stor skandal, den dr en skam fér Sverige”, siger Inga-
Britt Ahlenius, undetrgeneralsekreterare for FN:s internrevision tidigare GD Riksrevisionsverket. "Det enda
riktiga dr att utreda detta pa nytt, ju férr desto bittre.”



26 Den estniska patlamentsledamoten Evelyn Sepp riktar hard kritik mot svenska myndigheter som 1 hemlig-
het anvinde Estonia for transporter av militdr utrustning.

27 Frigan om en utredning om Estonias forlisning debatteras i Sveriges Riksdag. Statsminister Goran Persson
forklarar inledningsvis, att regeringen inte har nigra planer pi en kompletterande utredning. ”Var uppfattning ar
den att vi har kommit s& lingt vi kan komma i detta undersékningsarbete.” Flera av ledaméterna riktade en
hilsning till vice ordféranden i det estniska parlamentets konstitutionsutskott Evelyn Sepp, som féljde debatten
fran Riksdagens ahorarliktare.

Det noterades att Mona Sahlin - den minister i den svenska regeringen, som ansvarar fér Estoniafrigor inte var
nirvarande.

Med 221 roster mot 48 roster avslogs en motion som foreslog en kompletterande utredning om Estonias
forlisning.

Maj 2006

8  Estoniaorganisationer i Estland och Sverige sinder gemensamt ett brev till regeringarna i de linder som
tilltratt gravfridstraktaten. Vidjar om att férbudet mot undervattensaktiviteter vid vraket hivs eller suspenderas
for att tillita inspektion av vraket samt bevissikring.

18  Estlands regering inbjuder de tidigare ledaméterna i Internationella haverikommissionen (JAIC) till ett méte
den 5 juni for att diskutera oklarheter i kommissionens slutrapport. Samtliga svenska ledamoter forklarar att de
inte kommer att delta.

22 TV4 Nyheterna meddelar i ett nyhetsinslag, att regeringen redan 1992 informerades om ett avtal mellan
tullen och férsvaret, som 6ppnade for hemliga militira transporter med Estonia. Avtalet uppges ha férsvunnit
och enligt TV4 blev det aldrig blivit diarief6rt. Ansvatig tjinsteman kommer inte ihag nagonting och politikerna
sdgs ingenting ha fatt veta vare sig fore eller efter Estonias forlisning. Aven Hans Laidwa, tidigare VD pé Estline
siger att rederiet var helt ovetande

25 De finska ledamoterna i JAIC forklarar att de foljer det svenska exemplet, de kommer inte att delta 1 det
mote dir Estlands regering vill diskutera *oklarheter’.

26 Riksdagsman Lars Angstrdm (mp) anmiler hovrittspresidenten Johan Hirschfeldt fér Justiieombuds-
mannen. Anledningen ar att Hirschfeldt forstért allt bakgrundsmaterial till utredningen om transport av
forsvarsmateriel pa Estonia han gjorde pé uppdrag av regeringen. Hirschfeldt anklagas for att farit med logn da
han vid en hearing i Riksdagshuset uppgav att han haft samtal med en chefstjainsteman pa Forsvars-
departementet, vars rittschef havdar att det icke har skett.

28 Efter att TV4 Nyheterna avslojat omstindigheter bakom militira transporter ombord pa Estonia, kriver
riksdagsledamoten Kent Hitstedt (s) en ny haveriutredning med £6rhér under ed och straffansvar.

Juni 2006

1  En estlindsk parlamentarisk kommission beséker Stockholm for att forsdka rita ut fragetecken kring
Estonias forlisning. Agendan inkluderar moten med Mona Sahlin, ansvarig f6r Estoniafrigor, Ulf Larsson
divarande chef for Generaltullstyrelsen och Erik Rossander, tidigare MUST. Ann-Louis Eksborg, tidigare
ledamot i JAIC, vill inte triffa de estniska patlamentatikerna. Kommissionen kritiserar Sverige for bristande
samarbetsvilja och vill utreda om det mellan Estland, Finland och Sverige ingéngna gravfridsavtalet tillater nya
dykningar och vad som krivs for att ogiltigforklara avtalet.

7  Intetpellationer frin Bjorn von der Esch (kd) och Henrik S Jirrel (m) besvaras i Riksdagen av samhills-
byggnadsminister Mona Sahlin. Frigorna giller det omdiskuterade hamnstatsprotokollet, vem/vilka, som skurit
av ombordkdrningsrampens ricken och varfér JAIC underlatit att ndmna dessa omsténdigheter 1 sin slutrapport.
Mona Sahlin meddelar att tystnadsplikten f6r Rockwaters dykare kommer att ses éver.

12 Mona Sahlin svarar i Riksdagen pa interpellationer fran Lars Angstrdm (mp) och siger att hon i nuliget inte
ser ndgon anledning att lita genomfora ytterligare undersdkningar av vrak eller bogvisir.

29 Regetingen uppdrar 4t SKL, Statens Kriminaltekniska Laboratorium att faststilla om bild- och filmmaterial
pa vraket som finns hos svenska myndigheter redigerats, manipulerats eller forvanskats. Vidare om det under
petrioden 2 oktober - 6 december 1994 skett fordndringar pa vrakplatsen som kan ha orsakats av minsklig
paverkan



Juli 2006
26 Uno Laur, tidigare ordférande i JAIC besvarar/bemoter fragestillningar framf6rda av statséklagare Margus
Kurm, ordférande 1 den expertkommitté som tillsatts av den estniska regeringen

Augusti 2006

14  En besvirsskrift inlimnas till Europadomstolen f6r Minskliga Rittigheter 1 Strasbourg. Deltagare i
Parisprocessen anklagar Franktike och Sverige for att med rittsvidrigt agerande ha hindrat deltagarna i den nu
10-ariga processen fran att fi sin sak provad. Dirmed har man brutit mot Konventionen fér Minskliga
Rittigheter som i Artikel 6 behandlar rittigheten till “opartisk och offentlig ritteging inom skilig tid och infor en
oavhingig och opartisk domstol”

September 2006

12 Ledamoten av riksdagens forsvarsutskott Lars Angstrém (mp) hemstiller att Justitiekanslern utreder vad
Forsvarsmakten och FMV, samt tidigare anstillda inom Forsvarsmakten, kinner till om hemliga dykningar som
foretogs pa Estonia dagarna omedelbart efter forlisningen och i vilket syfte detta genomférdes - omstindigheter
och aktiviteter som undanhoélls haveriutredningen och som 4n 1 dag undanhills politiskt ansvariga.

Oktober 2006

2 Ledamoéter fran samtliga riksdagspartier utom (s) anmiler Mona Sahlin till granskning av Konstitutions-
utskottet. Sahlin har aktivt medverkat till morkldggning av Forsvarsmaktens kunskap om/delaktighet i aktiviteter
1 samband med Estonias fotlisning,.

23 OB Hikan Syrén svarar JK: "Huruvida nigon annan in Férsvarsmakten har genomfort sidana dykningar
som avses kan myndigheten inte uttala sig om, dock har inget framkommit som tyder pa att s har skett”. Nir
Forsvarsmakten tidigare givit JK ett otillfredsstillande svar - att nigra svenska dykningar inte dgt rum - krivde JK
Goran Lambertz ett fortydligande och ville veta om Forsvarsmakten kinner till om nigot annat lands mulitir eller
annan organisation vatit nere i vraket strax efter forlisningen.

December 2006
Erik Rossander, tidigare chef for MUST, Militdra underrittelse- och sikerhetstjinsten, berittar for en est-
nisk parlamentskommission att det var MUST som arrangerade transporterna av militirmaterial pa Estonia.

Den Tyska Expertgruppen ger ut en “Update” till sin i maj 2000 utgivna rapport. Kompletteringen ticker
perioden juni 2000 — december 2006

8  Evelyn Sepp, vice ordférande 1 den estniska parlamentskommission som utreder frigan om transport av
militdr utrustning pa Estonia, berittar att vid kommissionens foérsta méte med Uno Laur, ordférande 1 JAIC,
fornekade han kunskap om saken. Vid ett senare moéte medgav han att haverikommissionen kint till och
diskuterat dmnet men kommit fram till att sidana transporter inte hade nigot samband med forlisningen

13 Trivimi Velliste, medlem i den estniska parlamentskommission, siger att han hela tiden haft kinnedom om
att Estlands regering var involverade i transporterna av militdr material pd Estonia samt att han kinde séval de
petsoner som arrangerat smugglingen som de som var medvetna om vad som skedde

2007

Januari 2007

25 Efter omdémen som “klassiskt exempel pd morkligening” dndrar regeringen den tidigare givna
tidsbegrdnsningen, 2 oktober - 6 december 1994, f6r SKI.:s uppdrag att bedéma om det skett forindringar pa
vrakplatsen som kan ha orsakats av mansklig paverkan. Bedémningen skall nu inte inskrinkas till tidigare angiven
tidsperiod

28 Fran Scandinavian Stars Danske Stotteforening kommer information att svenska regeringen engagerat det
danska rederiet Blue Star Line A/S att under férsta veckan i februari genomféra undervattensoperationer pa
Estonias vrak, angivet motiv - att ta hydraulolja ur vraket.

29 Forskarna i SSPA-konsortiet demonstrerar en skrovmodell 1 skala 1:40 av Estonia 1 vig- och mand&ver-
bassingen hos Chalmers i Géteborg. Framat hosten kommer modellen att kompletteras med verbyggnad.



Forskningschefen Claes Killstrom, SSPA AB siger i en intervju att han inte kinner till ndgon fartygskatastrof dar
inte ett hal under vattenlinjen ligger bakom ett snabbt sjunkforlopp

Mars 2007

15 Estniske statsiklagaren &verlimnar sin tredje rapport i den undersdkning som genomférs av en kommitte
tillsatt av regeringen. Orsaken till att kommittén tillsattes, och dmnet £6r den forsta rapporten 31 aug 2005, var
avsléjandet att militir materiel i hemlighet transporterats pa Estonia. I rapporten behandlas de svar som Uno
Laur, ordférande i JAIC fram till dess uppldsande, limnat pd de frigor Kurm stillt till ledaméter 1 JAIC. Det
noteras bla. att svenska Sjofartsverket vigrade utredningen mojligheten att intervjua Rockwaters dykare utan
hinder av det tysthetslofte de dlagts. (tillitelse gavs senare).

30 Jutta Rabe, anhillen i sin franvaro efter dykningarna pé Estonia i augusti 2000, besdker Sverige {6t forsta
gangen efter att preskriptionstiden 16pt ut. Vid en presskonferens meddelas bla. att hon har namn pi sex héga
militirer frin Estland, Finland och Tyskland som var involverade i transport av militir material pi Estonia
olycksnatten. Detta ir kint dven av estniske statsiklagaren Margus KKurm, och om han inte vidtar nigon atgird
kommer Rabe att offentliggéra namnen.

31 Rabe talar vid ett mote i ABF-huset arrangerat av Skandinaviska Titanic-férningen tillsammans med AgnEf
och SEA

Maj 2007
11 Workshop i Glasgow. Forskarna i de tvi konsortierna, SSPA och HSVA, i VINNOVA:s forskningsprojekt
som underséker sjunkférloppet i Estonias forlisning, mots for att stimma av halvtidsresultat

Professor Olle Rutgersson, Chalmers som medverkar i forskningsprojektet siger att en explosion finns fort-
farande med som en mojlighet , men vi har inga indikationer att det skulle vara si

16 Vid Handelshdgskolan i Helsingfors ligger Hannu Hinninen fram en doktorsavhandling som behandlar
Estoniaolyckan. Ingen enskild person eller myndighet kan skyllas for att ha beghtt nagot fel i olyckan som
berodde p systemfel och framfor allt pa rutiner i sjofartsbranschhen

26  Sjofartsverkets Johan Franson, som ledde dykarundersokningarna av Estonia i december -94, siger i en
radiointervju att arbetet hade stora brister. Det var tva uppdrag som styrde - regeringens uppdrag att se om fartyg
och kroppar kunde birgas - och haverikommissionen som ville f4 sin férutbestimda haveriteori bekraftad

Juni 2007

13 Virlden i Dag skriver om Bengt-Erik Stenmark som var chef f6r Sjofartsinspektionen di Estonia forliste
och frin den positionen avfirdade som icke trovirdig statsminister Bildts uppgift att bogporten fororsakat
forlisningen. Detta fick konsekvenser, under forédmjukande former tvingades han bort frin posten som
sjosikerhetsdirektor

Augusti 2007

10 Lidingd tidning rapporterar att en minnessten 6ver Estonias offer maste flyttas. Stenen restes 1995 pa
klippan bakom Bodals kyrka, mitt emot hamnbassingen dir Estonia hade sin kajplats. Platsen valdes av det
skilet men planerna pa en ny kyrka férutsitter att minnesstenen flyttas.

September 2007
12 Sten Tolgfors, som i en riksdagsmotion i september 2004 foreslog en ny haveriutredning, utnimns dll
forsvarsminister, och blit ddrmed inom regetingen ansvarig for Estoniafragan.

2008

Februari 2008

29 FEkot pi Sveriges Radio informerar om vintade rapporter i VINNOVA:s forskningsprojekt: “Enligt
forskarna ir den mest troliga forklaringen att det var bogvisitet i féren som ramlade av och att det dir kom in
vatten.”

Mars 2008

3 SKL har slutfért uppdraget frin Regeringen och konstaterar i en rapport att i filmdokumentationen av
vraket finns originalmaterial, kopior, kopior av kopior, redigerade band och band dar tidigare bildmaterial spelats
over. Fragan om det skett forindringar pa vraket fororsakade av minsklig hand limnas 1 huvudsak oppen.



11 Debattartikel 1 Aftonbladet. Per Bjérkman, Hentik S. Jirrel och Stefan Torsell paminner om den attityd det
offentliga inte sillan visat efter Estonias forlisning. Dit hér mer eller mindre godtyckliga hemligstamplingar,
“glémska” och munkavle, forstérda dokument, férkomna eller redigerade handlingar och videoband samt
frinvaron av ansvar

April 2008

3 ”Mini-Estonia gick till botten som planerat” rapporterar Ny Teknik fran modellprov i SSPA:s vig- och
mandverbassing. SSPA-konsortiet i VINNOVA:s forskningsstudie gor prov med en modell av Estonia i skala
1:40. Modellen hade inte bogvisir eller stabilisatorer, samtliga 21 vattentita dérrar pa dack 0 och 1 var oppna
men dérren mellan hyttavdelningen pi dick 1 och maskinkontrolltummet var stingd. Dérrarna fran bildacket till
centrecasingen (inte vattentita) var 6ppna under férsoket.

Kommentarer efter provet handlade bla. om att modellen i slutfasen flét helt upp och ner - vilket Estonia aldrig
gjorde. Mycket debatterat blev det faktum att luft under kontrollerade former” slipptes ut ur modellen. Som skil
for detta angavs att nir Estonia fylldes med vatten komprimerades luften i skrovet och eftersom det inte kunde

astadkommas samma tryck frin intringande vatten i modellen maste luft slippas ut ur modellen som annars
skulle fa for hog flytkraft

24  Den estniska parlamentskommission som undersdker frigan om militdrfrakter pa Estonia rapporterar att ca
1000 hemligstimplade dokument forsvunnit. Vid besok i Sverige i juni 2006 togs ett stort antal vittnesmal upp
och det ir 6versittningarna av dessa vittnesmdl som fOrsvunnit. Bland vittnesmalen fanns ett dir Erk
Rossander, tidigare chef for MUST, bekriftade att det forekommit transporter av ryskt militirmateriel, men att
initiativet till smugglingen kommit fran estniska myndigheter

Maj 2008
23 Vid en Workshop i Stockholm slutredovisar SSPA- och HSVA-konsortierna sina arbeten i VINNOVA:s

forskningsstudie. En sammanfattning av hur tre undersGkningar beskriver sjunkfotloppet 1 Estonias forlisning
blir foljande:

JAIC - ingen beskrivning av sjunkférlopp.
SSPA - snabb slagsida, kapsejsning, flytlige upp och ned, sjonk.
HSVA - langsam slagsida, ingen kapsejsning, sjonk nir ventilationséppningar 8 m over vattenlinjen

kom under vatten.
SSPA summerar orsakerna till katastrofen
- forlust av vattentitt skrov tillit ohejdat vatteninflode
- otillricklig stabilitet tillit inte ordnad evakuering.
SSPA stoder JAIC:s haveriteori och rekommenderar
- att Estonias hela skrov inspekteras och dokumenteras
- att rampen blir noga inspekterad och dokumenterad pé plats i vraket samt lyft upp ur vraket
for en slutlig bekriftelse av dess skick
- att minst tre fonster med inramning tas upp och testas

Juni 2008

Seminarium pa Sjéfartsmuseet i Goteborg "Efter Estonia: Sjosikerhet i framtiden". Medverkande, Claes
Killstrom, forskningschef pa SSPA "MV Estonias sjunkforlopp”, Olle Rutgersson professor i skeppsteknik pa
Chalmers "Hindelseférloppet enligt vittnesmal", Martin Schreuder pad Marin & Teknik pid Chalmers
"Simuleringsstudier av sjunkférloppet” samt Bjorn Allenstrom pd SSPA "Utredningens huvudscenatio —simu-
leringar och modellférsék". De medverkande ér alla engagerade i VINNOVA’s forskningsprojekt

I den amerikanska facktidskriften Advanced Materials & Processes sktiver Kent L. Johnson och Kenneth M.
Smith Jr, Engineering Systems Inc att metallurgisk analys av provbitar frin Estonia visar att det 4r troligt att en
explosion férorsakade de karakteristiska kinnetecken som provbitarna visade.

Oktober 2008

15  Sveriges Television visar programmet Uppdrag Granskning producerat av av Lars Borgnis. JAIC:s tes - att
skrovet var intakt dvs utan hal och att de vattenmassor som sinkte Estonia kom in genom den helt éppnade
rampen - ifrdgasitts av motormannen Hannes Kadak’s vittnesmal att vatten pressades in pd sidotrna av den
fortfarande staingda rampen dnda tills slagsidan var ca 30 grader.

Ett tema i programmet ir att de forskare som under tvé ir studerat Estonias sjunkférlopp starkt rekommenderar
att hela undervattensskrovet undersdks. Arkebiskop Wejryd siger att kyrkan kan tinka sig acceptera en
inspektion av fartyget om den gors med varsamhet. Forsvarsminister Tolgfors avser, trots forskarnas
rekommendation, inte ta nigot initiativ fér en undersdkning av vraket. ”Min roll dr att viga in vad anhoriga
tycker”.



November 2008

15 1 TV-programmet “Fitjan” berittar Jan-Thore Thornroos, fortfarande M/S Mariellas befilhavare, om
fartygets insats vid Estonias fotlisning. Han minns att Mariella tog ombord 40 riddade personer, ett antal som
skiljer sig frin hittills gillande uppgift att hon hade 25 riddade ombord nir hon limnade haveriplatsen. Utan att
saken férs pa tal i programmet vicker detta pa nytt frigan om vad som hinde med kapten Avo Piht, och
yttetligare nio (eller fler) estniska besittningsmedlemmar, vilka noterats som riddade pa ett flertal officiella listor,
direfter saknade. Enligt uppgift skulle flera av dem ha férts till sjukhus i Sverige..

23  Tillsammans med Helje Kaskel, ordférande i Estonia Litigation Association (ELA), genomfér skepps-
byggnadsingenjdren Anders Bjétkman en veckoling férelisningsturné i Estland. Pirnu, Tartu och Tallinn
besoks, ett tema i foredragen dr liget fore och efter VINNOVA:s rapporter

December 2008

9  Under rubriken ” Tillsitt en ny Estoniakommission!” skriver Per Bjérkman, Henrik S Jarrel och Susanna
Popova, medlemmar i Estoniagruppen i Riksdagen pa http://www.newsmill.se/print/2487 bl. a. ”Vi vet att
minga personer och instanser redan ir medvetna om mingden fragor angiende Estonias haveri som fortfarande
ar obesvarade. Har en sann rittsstat rad att tveka?”

2009

Januari 2009

2 46 anhoriga till omkomna frin Lindesbergs kommun protesterar i ett brev till férsvarsminister Tolgfors Gver
hans beslut att inte f5lja den rekommendation VINNOVA:s forskare givit i sin slutrapport - att lita undersoka
Estonias skrov. ” Vi vill inte anvindas som alibi for att forhindra den bevisningen.”

Februari 2009

16  Estniske statsiklagaren Margus Kurm limnar sin fjirde (och sista) rapport i vilken han granskar de
rapportet som framlagts av SSPA- och HSVA-konsortierna i VINNOVA:s forskningsprojekt. Hans slutsats ar
att den férlisningsteori som framforts av JAIC ir den mest sannolika. Det gir dock inte att utesluta mojligheten
av hal i Estonias skrov och att vatten tringt in i fartyget pa annat sitt 4n via den 6ppnade rampen. Dirf6r méste
fartyget skrov systematiskt understkas och dokumenteras.

P4 uppdrag av den oberoende tankesmedjan Den Nya Vilfarden har SKOP genomfért en opinionsundersokning
avseende hur Estoniakatastrofen uppfattas 14 ar efter olyckan. 58 % av de tillfrigade anser det inte vara klarlagt
varfor Estonia sjonk; i ldersgruppen 55-74 ar var siffran 68 % och 72 % for gruppen 75-84 4r. Pa frigan om
politikerna tagit sitt ansvar for att utreda vad som orsakade katastrofen svarade 50 % nej.

19 Den estniska regeringens expertkommission, ledd av statsaklagaren Margus Kurm och tillsatt 2005 av
aklagarmyndigheten, sikerhetspolisen och férsvarsministetiet, Gvetlimnar sin slutrapport. Regeringen instimmer
i kommissionens slutsats att tillgAnglig information inte ger mojlighet till att fa stérre klarhet om orsakerna till
Estonias forlisning och avslutar kommissionens arbete.

Maj 2009

9  Som ett apropa till den gravfrid som giller for de omkomna i Estonia noteras Rysslands hégtidlighéllande
av segerdagen 9 maj, 1945 i Stora Fostetlindska Kriget, den sovjetiska bendmningen pa den del av andra virlds-
kriget som Sovijetunionen deltog i. Vid en cetemoni utanfor Sankt Petersburg begravs kvarlevorna av ver 500
stupade sovjetiska soldater som flyttats fran de gravar dir de vilat mer 4n 64 ar.

29 Civ.ing. Anders Bjérkman uppmanar Vetenskapstidet, en statlig myndighet som ger st6d till grundldggande
forskning, att utreda oredligheter i samband med Estoniaforskning bedriven 2006-2008 av Institutionen for
Sjofart och Marin Teknik och SSPA AB inom Chalmers.

Bjorkman hivdar att modellprov och teoretiska berikningar kring Estonias vattenfyllnad efter kapsejsning inte
kan jimforas med fullskala och verklighet och stimmer inte, vare sig med vittnesmal eller internationella
forskningsuppgifter.
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Aadli - Ounapuu. Namnlista éver Estonias 852 offer
Forsta namn pa lista med 1 321 kirande 1 mal mot Bureau Veritas, Meyer-
varvet och Sjofartsverket vid domstol 1 Nanterre, Frankrike. Den s.k.
Parisprocessen
Sjokapten. Expert i den finska delen av JAIC.
Nautisk radgivare. Uppges ha varit “mannen 1 vinrdd jacka” om vilken
syskonen Holger och Wanda Wachtmeister berittat och som vid en sen
middag suttit vid befilsbordet tillsammans med Estonias tva kaptener,
Arvo Andresson och Avo Piht. Aavik kan ha varit en av de déda som
patraffades pa bryggan
Prof.Dr.-Ing. Institute for Shipbuilding, University of Hamburg. Expert i
Den Tyska Expertgruppen
Chefredaktdr tidskriften Nexus
Arbetsgruppen for utredning av M/S Estonias forlisning, Bildades 1999 av
6verlevande och anhdriga. Arrangerade 1 maj 2000 ett tvadagars inter-
nationellt seminarium med deltagande av framstiende experter.
F.d. GD Riksrevisionsverket, chef Riksrevisionen i Kosovo. Sedan 2005
undergeneralsekreterare f6r FN:s internrevision (The Office of Internal
Oversight Services), FIN:s tredje hogsta imbete. Medverkande Estonia-
seminarium 2004. Medlem Estoniagruppen i Riksdagen
Statsminister i Finland. Métte Bildt och Laar i Abo ca ett halvt dygn efter
olyckan
Accident Investigation Board / Statens Haverikommission
Andre styrman. Efter att tidigare f6rs6k misslyckats pga av strningar,
fick han ivig ett nédanrop: "Mayday Mayday Estonia please”.
Forskare SSPA AB, Goéteborg. Medverkande 1 VINNOVA-projektet
VD Exico AB som 1994 - 2002 anvindes av Forsvarets Materielverk £6r
hemliga ink&p av sovjetisk militdr utrustning. Trots ett straffregister som
inkluderade grova ekonomiska brott, bedrigeri och skattebrott fortsatte
FMYV sina inkép via Alwen. For f6rmedling till Sverige mottog han den 10
oktober 1994 ett erbjudande om rysk hjilp med bdrgning av Estonia
tillsattes av Regeringen 18 september 1997 med uppgift att granska sam-
hillets agerande 1 anledning av Estoniakatastrofen.
Som ordférande f6rordnades

Peter Orn, generalsekreterare i Svenska Réda Korset
Ledaméter:

Lillemor Atrvidsson, f.d. ordf. Svenska Kommunalarbetareférbundet

hon ersattes 23 jan 1998 av

Leni Bjérklund, VD Spri

Christina Jutterstrém, f.d. chefredaktér., gistprofessor 1 journalistik

Conny Notdin, prof. allmanpsykiatri, hovpredikant

Stig Strémholm, prof. em., f.d. rector magnificus Uppsala Universitet
Sekretariat:

Marianne Wastesson, huvudsekreterare

Hanna Brogren, press- & informationsansvarig

Lars Tomth, utredningssekreterare

Mazgia Walander Dalayman, projektledare
Atbete:

35 méten 1 Analysgruppen och Referensgruppen

16 moten med anhdriga och anhorigféreningar samt

ovetlevande

Seminarium 1 Bérgningsfrigan 1998-02-10

Seminarium 2 Sotg och kris 1998-03-16

Expertméte 1 1998-06-17

Expertméte 2 1998-09-29

méten 1 Estland och Finland samt intervjuer.
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Antal 1 Estoniaolyckan

Delrapport:
SOU 1990:132 En granskning av Estoniakatastrofen och dess foljder
vars visentligaste text skrevs som en sammanvigning och slutsats av
gruppens arbete.
Rekommendation:
” Anstringningar bor goras for att omhinderta och identifiera
omkomna som finns inuti eller utanfér Estonia™
Slutrapport:
SOU 1999:48 Lira av Estonia
Intervjuer genomfoérdes med 127 personer:
ordférande estniska anhérigforeningen Memento Mare.
Sjokapten som engagerades av Nordstrém & Thulin i samband med om-
flaggningen av fartyget frain Wasa King till Estonia. Efter 6vertagandet
arbetade han en period som supetvisor f6r M/S Estonias befilhavare.
Journalist, ordinarie Estoniareporter pa Svenska Dagbladet.
F d partisekreterare (s) och utrikesminister. Ledamot av Etiska radet
Linjelots pa M/S Isabella som deltog i riddningsarbetet under olycksnatten
Sjokapten, Sjofartsverkets analysavdelning.. Svensk observator 1 JAIC.
Ovetlevande passagerare. Vittnade om hur han hérde "en oerhért hard
smill" och hur han "slungades mot hyttviggen”
Kapten Arvo Andressons mot. Skickade en hilsning till deltagarna 1 Inter-
national MV Estonia Seminar i Stockholm 2000. Lt oss fa veta
sanningen hur smirtsam den 4n ma vara.”
Kapten pd M/S Estonia. Enligt uppgift en av de déda pa bryggan - med
skottsér 1 huvudet.
Undersokande journalist som ofortrdttligt grivt 1 Estonia-affarens vind-
lingar. Omfattande produktion bl.a. som foérfattare till bockerna “Estonia
sprangdes” och ”Mayday - en roman kring Estonias 6de” samt utgivare av
tidningen PALME-nytt, som 2005 bytte namn till ESTONIA-brevet. Talare
vid Estonia Sympostum 1 Tallinn 2005, (se Flygplan pa Arlanda; Raddade)
Statsminister Estland
Nationaliteter - passagerare och besittning

Land Ombord Overlevande Déda Saknade
Sverige 552 51 40 461
Estland 347 62 48 237
Lettland 23 6 4 13
Ryssland 15 4 1 10
Finland 13 3 1 9
Norge 9 3 6
Tyskland 8 3 1 4
Danmark 6 1 5
Litauen 4 1 3
England 2 1 1
Holland 2 1 1
Marocko 2 2
Ukraina 2 1 1
Frankrike 1 1
Kanada 1 1
Nigeria 1 1
Vitryssland 1 1
TOTAL 989 137 95 757
Fordelning man/kvinnor

Omibord Rédddade

Passagerare Besdittning Total

Min 504 80 31 111
Kvinnor 485 14 12 26

Total 989 94 43 137



Antal i Estoniaolyckan forts.

Anukas Vetko
ARCC Arlanda

Arike Heike
Arnio Simo
Arvidsson Lillemor

Atlantliset / Bottenlaset

Aust Stefan
Axdal Mike
Balka Miroslaw
BAM

Barasinski Peter
Bastu

Beijner Ulf

Dida
Omthéndertagna  Saknade Total
Min 53 340 393
Kvinnor 42 417 459
Total 95 757 852

Enligt noteringar hos chefsiklagare Lindstrand, Stockholm kan 148 (eller
storre antal) irakiska kurder ha transporteras i en container pa enVolvo-
lastbil (se Jarvis)

Besattningsman. Raddad / fétsvunnen / omkommen?
Flygriddningscentralen (Aviation Rescue Coordination Centre) Arlanda.
Samordnade svenska (och danska) insatser av helikoptrar & 6vrigt flyg
Inrikesminister 1 Estland

Sjokapten. Expert 1 finska delen av JAIC

Kortvarig ledamot 1 Analysgruppen for granskning av Estoniakatastrofen
och dess foljder. Ersattes av Leni Bjorklund

Estonias bogvisir var i stingt lige last av fem lasanordningar: 2 manuella
sidolas, 2 hydrauliska sidolds samt Atlantliset / bottenlaset som ldste under-
sidan av det 56 ton tunga visitet mot férpiksdick.

Bulten till Atlantldset skars loss vid dykningarna 1 dec. -94 och togs upp till
dykplattformen. Orsakssammanhanget i JAIC:s forlisningsteori dr:
lasanordningarna brast, visiret f6ll av osv. - alltsa torde bulten vara det
viktigaste bevisféremal som himtats upp, den hade eventuellt kunnat bidra
med information som bekriftade férlisningsteorin

Infor avresan fran dykplattformen fattade emellertid JAIC-medlemmen
Borje Stenstrém ett mirkligt beslut. Med motiveringen att bulten var for
tung att ta med 1 den helikopter som skulle féra honom 1land gav han
order att lasbulten skulle slingas tillbaka i havet. (se Stenstrém; Visir m.fl.)
Chefredaktor Der Spiegel, Tysklands miktigaste journalist. Uppdragsgivare
for Jutta Rabe 1 flertal reportage, brét samarbetet med henne, méjligen
p-g-a. av politiska hinsyn. (se BAM; Der Spiegel)

Overlevande efter katastrofen i april 1990 da passagerarfirjan Scandinavian
Star eldhitjades och 158 personer omkom. Anhérig och ordférande i
Scandinavian Stars Danske Stotteforening.

Axdal aviserade, med uppgift om fartygsnamn mm, att svenska regeringen
givit uppdrag till ett danskt rederi avseende verksamhet pd Estonias vrak
som skulle d4ga rum i februari 2007. Det angavs att uppdraget skulle vara att
tomima fartyget pa hydraulolja - nigot som redan gjorts i april 1996.

Polsk konstnir som utformade minnesvarden pa Djurgirden i Stockholm
?ett skulpturalt rum som &ppnar sig mot himmel, gronska och vatten™.
Hans f&rst accepterade utkast, en “skulptural stig” férkastades di den
befanns ta mark i ansprik som ej kunde disponeras

Bundesanstalt fiir Materialforschung und -prifung. Materialforskningsinsti-
tut som undersdkte metallprover som tagits fran ett 0,7 x 2,0 m hal i front-
skottet pa Estonia vid Rabe/Bemis dykexpedition i augusti 2000.

Dir andra materialforskningsinstitut funnit indikationer pa detonativ paver-
kan fann BAM, som emellertid inte undersdkte samma provbitar som de
andra instituten, att férindringar 1 metallen férorsakats av stalkulebldstring
vid byggandet av fartyget. Pastdendet gjordes : BAM:s rapport trots att
Meyer Werft 6 veckor tidigare meddelat att all plat i fartyget sandblistrats,
en metod som ej ger samma inverkan pa metallens ytstruktur. (se uppstall-
ning “Explosion pa Estonia?”)

Styrelseledamot SEA. Organiserade 1 juni 1995 en privat expedition till
Estonias vrak. (se Undersokning/verksamhet pa vraket)

se Sauna

Overinspektér, chef for Fartygsinspektionens Stockholmskontor:
”...explosionshilet i styrbords sida i niva med dick 0 orsakade olyckan”



Bemis Gregg
Bendréus Annika
Bendréus Gunnar
Berendsen Kersti
Bergholtz Jan
Bergkvist Mats
Berglund Lennart
Bergman Ronald
Bergmark Hikan
Bergqvist Egon
Betongovertickning

Bilar / lastbilar/trailers

Bildt Carl

Medlem SNAME, Society of Naval Architects and Marine Engineers, USA.
Organiserade ar 2000 tillsammans med Jutta Rabe en dykexpedition till
Estonias vrak. Dykarna fann bla. ett 2,0 x 0,7 m uppflikt hal i frontskottet
som visade s.k. kronblad d.v.s. tecken pa att ha springts upp. Provbitar
skars loss £6r metallurgisk analys. Talare vid Estonia Symposium i Tallinn
2005

Styrelseledamot/sekreterare i DIS, Den Internationella Stodgruppen. Gift
med Gunnar B, syster till Allan Sooman. Redakt6r Estonia Bulletinen
utgiven av DIS

Ordférande i anhérigféreningen DIS, Den Internationella Stédgruppen for
anhoériga till Estonias offer. Foreningen inriktade sig tidigt pa forsikrings-
fragor och agerade mot birgning av omkomna och betongévertickning
Ordférande 1994 -96 1 estniska anhérigforeningen Memento Mare Info-
keskus. Styrelseledamot DIS, Den Internationella Stédgruppen

Forskare vid Chalmers Goteborg. Medverkande i VINNOV A-projektet
Svensk ambassador 1 Helsingfors

Ordférande 1 anhoérigfdreningen SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhor-
iga. Medlem Estoniagruppen i Riksdagen

Styrelseordfdérande och huvudigare i rederiet Nordstrém & Thulin,
hilftendgare 1 Estonia

Finrik 1 reserven, svenska Marinen, ex-KSI (Forsvarsmaktens Kontor f6r
Sarskild Inhdmtning). Berittade, i en ca 80 min. lang intervju, fér Jutta Rabe
att han ombord fartyg fran svenska marinens tillsammans med ett antal
andra dykare deltagit i hemlighélina dykningar pa Estonia férsta dagarna 1
oktober 1994 (se Konstruktionsfel; Undersokning/verksamhet pa vraket)
Kriminalinspektor. Genomforde ett telefonférhdr med Ake Sjsblom
betriffande Hamnstatskontrollen

Den planerade betong6vertickningen av Estonias vrak skulle enligt avtal
mellan Sjéfartsverket, NCC och de hollindska féretagen Van Oord och
Smit Tak utforas enligt foljande:

Havsbotten som bestdr av lera och sluttar svagt maste forstirkas genom att
skapa tryckbankar vilka skall f6rhindra att vertickningens tyngd utléser
bottenskred som okontrollerat drar med vraket. Textilmattor skall liggas ut
1 en triangel runt vraket, en ovanfor vraket och tva i ett V pé nersidan.
Textilmattorna belastas direfter med 300 000 m? sand och sten till att bli ett
fundament pi 65 000 m? som utdkar och férstirker den yta av havsbotten
som skall bira den kombinerade belastningen vrak och betongévertickning
Med stora kranar liggs “betongmadrasser” bestiende av fyrkantiga
betongsektioner, sinsemellan sammanhéllna av stalkablar, 6ver vraket.
Overtickningen fullbordas direfter genom att stenkross fors ner genom ett
ror tills ett 1-2 m tjockt lager ticker det 155 m linga och 24 m breda
fartyget.

Omfattande protester fran anhoriga, det faktum att JAIC dnnu inte slutfért
sin haveriutredning, méjligheten att krav pa bevissikring kunde komma att
stillas samt ett bottenskred férorsakat av de sten- och sandmassor som
redan lagts havsbotten gav en dndring av tidigare beslut. Den 19 juni 1996
fick Sjofartsverket uppdrag att avbryta arbetet med betongévertickning
senast nér tryckbankar med eventuella fSrstirkningar firdigstillts. Arbetet
skall kunna dterupptas vid senare tidpunkt som regeringen bestimmer.

pé sista resan - 40 lastbilar, 25 personbilar, 2 bussar, 9 minibussar

Tva av lastbilarna anlinde med militar eskort. Enligt Felix-rapporten (se
detta ord) bestod deras last av ett stort parti heroin, ca 40 ton radioaktivt
kobolt samt ett parti osmium

Politiker (m), statsman, djupt engagerad och vil informerad om sikerhets-
politik férsvars- och utrikespolitik.

Avgiende statsminister i expeditionsministir nir M/S Estonia fotliste. P4
vig frin avskedsfesten pa Rosenbad for den avgiende regeringen niddes
han av MUST som informerade om katastrofen. Stannade forst kvar pa sitt
tjinsterum, atervinde sedan dit efter ett kort besdk 1 hemmet.



Bildt forts.

Bildack

Bisson

Bjorck
Bjorklund

Bjorkman

Bjorkman
Blok

Blomstrand
Blus

Bodell

Bogdanov

Jonathan

Anders
Leni

Anders

Per
Jan

Severin
Marek

Niklas

Viktor

Enligt medarbetarna var han oerhért snabb med att ta de internationella

kontakter som behévdes och hade manga telefonsamtal under natten.

Efter ett extra regeringssammantride pa morgonen flég han tillsammans

med Jonas Hafstrém och kommendérkaptenen Emil Svensson till Abo dir

han framholl £6r finske statsministern Esko Aho och media, att det var

uppenbart att bogvisiret hade gitt upp

Fére hemresan fran Abo ringde Bildt till kommunikationsminister Mats

Odell med uppgiften att bogvisiret pga av mojligt konstruktionsfel orsakat

olyckan, att det inte fanns nigon annan forklaring samt att Sjofartsverket

borde undersoka om det fanns andra firjor med samma konstruktion av

bogpartiet. Hans Laidwa, VD pa Nordstrém & Thulin blev uppringd med

samma information

Innan vraket ens hade lokaliserats eller marin expertis borjat formulera

teorier om vad som orsakat forlisningen pekade Sveriges hogste politiker ut

olycksorsaken. Det ér likasa anmirkningsvirt att Bildt féregrep den

haveriutredning som skulle f6lja och att han omgéende friskrev rederiet

frin ansvar 1 katastrofen

Sjofartsverket vare sig uppskattade eller instimde 1 hans teori och

tillrittavisades av Bildt som fann det “anmirkningsvirt att misstankarna om

bogportarna kom via regeringen och inte verkade vara kinda hos den

ansvariga myndigheten".

Dick 2 (Dick A) har (med det hingande bilddcket Dick 3 1 upphissat lige)

en takho6jd som tilliter ca 4 meter hoga lastbilsekipage. Asymmetriskt

placerat pa bilddck finns centercasing (innehallande hissar, trappor mm), pa

vardera sidan om centercasing finns fordonsfilerna, pa styrbordssidan tre,

pé babordssidan fyra. Total transportkapacitet 47 lastbilar eller ca 460

personbilar.

I JAIC:s slutrapport 8.7 anges att bildick inte undersdktes p.g.a. riskerna

fér dykarna - den uppgiften stills mot

- Smit Tak rapport nr 94/060 i vilken redovisas en ROV-undersékning
inne pa bildicket

- okdnda dykare som opererade inne pa Estonias bildick i samférstand
med Johan Franson/Rockwaters dykledare.

(se Undersokning/verksamhet vraket 1 - 4 dec 1994)

Videoexpert hos Disengage, England. Granskade videoband pé uppdrag av

Den Tyska Expertgruppen

Forsvarsminister, medlem 1 den 28 september -94 organiserade krisgruppen

Ledamot i Analysgruppen f6r granskning av Estoniakatastrofen och dess

foljder.

Skeppsbyggnads- mariningenjor. Den skarpaste kritikern av JAIC:s haveri-

utredning med mycket omfattande produktion tillginglig pa Intenet:

Lies and truths about the M/V Estonia accident (http://heiwaco.tripod.

com/LTP.pdf); Katastrofutredning (http://heiwaco.tripod/com/IKUP.pdf)

svensk Internetutgiva 2000 - 2009; Disaster Investigation (http://heiwa-

co.tripod.com/DIP.pdf) engelsk Internetutgava, juni 2001; Estoniabluffen

(http:/ /heiwaco.tripod.com/Ebluffen.pdf) svensk Internetutgiva, maj 2002

En huvudtes: Om vatten strémmat in pé firjans bildick sa som JAIC pastar

skulle fartyget ha slagit runt och flutit upp och ner. Talare Design for

Safety, Glasgow 1999, Estonia Symposium, Tallinn 2005 m.m.

Advokat, aktiv debattor. Medlem Estoniagruppen 1 Riksdagen

Maritime Reserch Institute Netherlands. Medverkande i VINNOVA-

projektet

Rittschef, medlem i den 28 september -94 organiserade krisgruppen

Sjokapten, forskare, frilansjournalist och medarbetare i polsk sjofarts-

tidskrift. Talare vid Estonia Symposium, Tallinn 2005

Journalist, forfattare. Skrev tillsammans med Lef Kasvi och Bo Lidén

boken ESTONIA Berittelsen om en tragedi

Fartygslikare. Rapporterad som dverlevande sévil av Estline som av

estniska inrikesministeriet. Férsvunnen / omkommen?



Djupa skrapmirken, ordentliga bucklor och vita kontaktmirken pa babordssidan av bulben

Skador pé bulben
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Overlevande, fick en kinsla att "ett hal slagits upp i skrovet". Férfattare till
boken "Ditfor dverlevde jag Estoniakatastrofen”

se Visit

Sakkunnig Niringsdepartementet

Overlevande. Forfattare till boken Jeg ville overleve

Frilansjournalist US, bl.a. American Free Press, gift med Helje Kaskel.
Talare vid Estonia Symposium, Tallinn 2005

Journalist SVT som har producerat ett flertal Estoniaprogram for
"Uppdrag granskning". Avsléjade transport av militir material pa Estonia
enligt Vibrocore-provtagning genomford i december 1994. 6 hél borrades
till 1 - 2 m djup 1 mycket mjuk, gra lera

Det littrotliga bottenmaterialet i kombination med tyngden av vraket samt
de stora massor med sand och sten (se dessa ord), som lades ut i férbered-
elserna for betongovertickning, férorsakade ett omfattande bottenskred.
Kommendérkapten, chef MRCC Helsingfors

Vitldsledande expert pa undervattenssprangningar, Weymouth UK. Anlitad
av Den Tyska Expertgruppen. Fann bevis for explosioner pa Estonia.

(se uppstillning "Explosion pa Estonia?”)

Chef for psykiatriska kliniken pa Ersta sjukhus. Initiativtagare till en flerarig
undersékning av anhorigas fysiska och psykiska tillstand.

Likare. Ledare for krisgruppen péa Estlines terminal 1 Virtahamnen
Forsvarsdepartementet, chef Underrittelseenheten. Namngiven i Ang—
stréms JK-anmalan som en av dem som borde héras.

Press- och informationsansvarig i Analysgruppen for granskning av
Estoniakatastrofen och dess foljder.

Informationschef Sjofartsverket

(bulbstiv) utformning av ett fartygs stiv som fOrbittrar stromningsfor-
hallandet nir stdven klyver vattnet. Bulben ger hogre fart vid samma
briansleférbrukning.

“Ingen annan yttre skada observerades pa vraket dn den pa visiret och i
omridet kring frimre rampen” skriver JAIC och nimner ingenting om
skador pd bulben. Babords undersida av bulben har kommit i hard kontakt
med nagonting som bucklat platen och limnat kraftiga skrapmirken
Klassningssillskap som godkinde Estonia och under ling tid ansvarat for
16pande inspektioner av fartyget. BV fick mycket hard kritik av svenska
sjofartsinspektérer som hivdar att BV blundat for flagranta dsidosattanden
av sjosikerheten. BV blev tillsammans med Meyer Werft och Sjéfartsverket
stimda till ansvar i den s.k. Parisprocessen

Engelskt konsultforetag, anlitat av I'TF, International Transport Workers
Federation att utsdtta JAIC:s slutsatser av orsakerna m.m. till katastrofen
for en kritisk provning. BCP:s rapport utgjorde centralt tema vid en kon-
ferens pa Arlanda 18 nov 1998.

Styrelsen for Psykologiskt Forsvar

Lots som lotsat M/S Estonia vid flera tillfillen

Hutuvida fartyget och/eller de omkomna skulle bargas blev den stora
fragan fran forlisningen fram till - det negativa - regeringsbeslutet den 15
december 1994. Nedanstiende ger viss belysning.

Inger Davidsson var civilminister 1 den avgiende Bildt-regeringen och
ingick 1 den krisgrupp, dven kallad statsradsgruppen som bildades den 28
september och som fungerade fram till den 4 oktober da den tilltridande
socialdemokratiska regeringen tog &ver. Intervjuad av Analysgruppen
berittade hon foljande:

Interyjuaren: Minns Du om man diskuterade nigonting om regeringens
ansvar i ett sidant hir lige att ga in och agera?

ID: Nej, det som diskuterades var vad man kan gora pd kort sikt nir det
gillde att ta upp och birga och det handlade mer om det 4n att ta upp
kroppar. Utan det var birgning eller inte bargning som blev huvudfrigan
och all information vi fick gick ut pa att det var en fullstindig omojlighet.
Det var de nirmaste dagarna efter nér den hir statsradsgruppen triffades
och fick information frin Sjofartsverket.
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Intervyjuaren: Hade ni information frin Sjofartsverket i statsradsgruppen?
&ID: Ja.
Interyjuaren: Och nit Du talar om bitgning eller inte birgning da menar Du
sjilva fartyget?
ID: Ja, just det, det talades inte mycket om kropparna, utan det som sades
var att det var en fullstindig oméjlighet. Och det beskrev man pa en massa
olika sitt hur omojligt det var, dirfor att allting var forstért och kropparna
var krossade. Om man skulle ta upp hela fartyget da skulle man behéva
bygga en hel kasern eller hur de uttryckte det som, dir de hir kropparna
skulle tas om hand och det besktevs ingiende, hur lukter och allting sadant
hir skulle vara. Det skulle vara fullstindigt oméjligt egentligen och de som
skulle arbeta med det skulle inte klara det £&r det var psykiskt £6r jobbigt.
Sedan var di den hiat rattviseaspekten med redan i det hir skedet, zven om
man birgade fartyget, sé skulle man aldrig kunna fa upp alla.
Styrelseledamot SEA, redaktor SEA INFO, ordférande AgnEf fran 2001,
medlem Estoniagruppen. Talare vid Estonia Symposium, Tallinn 2005,
Wotkshop Glasgow 2007 och Workshop Stockholm 2008
Historiker, kulturredaktdr Finanstidningen, forfattare: “Den Tysta Leken”,
“Estonias fyra gitor”. Medlem Estoniagruppen i Riksdagen
Journalist Modetna Tider, Tilldelades 1996 Stora Journalistpriset for artiklar
om Estonia. Producent av en TV-dokumentir i tre delar "Estonia - Livlinan
som brast" sind i september 2002
Projektassistent, Styrelsen f6r Psykologiskt Forsvar
Tilltridande statsminister nar Estonia fotliste. Intervjuad av Analysgruppen
Marknadschef MacGregor AB, medverkande SSPA-konsortiets studie
Projektledare vid Rockwaters dykarundersokning av Estonia 1 - 4 december
1994. Vid Analysgruppens seminatium i februari 1998 sade han att dykar-
undersékningen av kommandobryggan utgjorde en separat del av arbetet
och styrdes av en specialgrupp. (se Undersékning av vraket 1 - 4 dec -84)
Kopplat till Rockwaters éverenskommelse med representanter for de myn-
digheter som fanns ombord Semi 1 att ingenting skulle rapporteras 1 skrift
fran den delen av undersokningen uppstar frigor - vad vintade man sig
finna - varfor specialgrupp - varfér hemlighetsmakeriet?
KTH Stockholm, utarbetade alternativa forslag till forsegling av Estonia
Konstruktion, omedelbart styrbord on centerlinjen, som utgjorde en lings-
ghende delning av bilddcken, Dick 2 och 3. Inrymde trappor och hissar.
Press- och informationschef hos Carl Bildt, medlem i den 28 september -94
organiserade krisgruppen
Tidigare FPU-ordférande, kanslihusutredare mm. Aktiv mot birgning, for
betongdvertickning. Artikel "Lit firjeoffren vila i frid!" DN Debatt 13
oktober 1994.
Ordférande Féreningen Anhoriga Estonia i Lindesberg (2003 ->), styrelse-
ledamot AgnEf
Alternativ benimning (ortsangivelse) pa Institut fiir Materialpriifung und
Werkstofftechnik Dr Délling + Dr Neubert GmbH
Generalsekreterare, International Transport Workers Federation som 1999
krivde en ny haveriutredning
Konsult vid Burness, Corlett & Partners. Medverkade vid Atlandakonfe-
rensen 18 november 1998
formed for the investigation of circumstances related to the transport of
equipment for military use on the passenger ferry "Estonia" in September
1994”. En undersokningskommitté som, pé estniska regeringens uppdrag
och ledd av statsaklagare Margus Kutm, undersokte transport av militdr
matetial pa Estonia och, med utdkat uppdrag ytterligare fragor. Rapporter:
31 Augusti 2005; 10 Mats 2006: 15 Mars 2007 och 16 Februari 2009.
Ledamot, ST - Polisvisendes anhorigférening
Maritime Reserch Institute Netherlands. Medverkande i VINNOVA-
projektet
Styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhériga
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Riksdagsledamot (kd). Civilminister, medlem i den 28 september -94
otganiserade krisgruppen Riksdagsledamot (m). Medlem Estoniagruppen i
Riksdagen (se Bérgning)
se Kat
Tysk tidskrift/TV-kanal som engagerade Jutta Rabe for ett flertal reportage.
Efter att tva tyska materialforskningsinstitut rapporterat att materialprover
fran Estonia visat indikationer pd detonation gav Der Spiegel, ev. av politis-
ka skil, uppdrag till BAM £6r ytterligare metallurgisk undersékning. I sin
rapport pastod BAM, som emellertid inte undersékte samma provbitar som
de andra tvd instituten, att forindringen av metallen skulle vara férorsakad
av stilkuleblistring trots att varvet meddelat att endast vanlig sandblistring
gjorts dd Estonia byggdes. Sandblistring ger inte samma fordndring i
metallens ytstruktur
The Independent Fact Group. Omfattande produktion, kvalificerade utred-
ningar av Estoniadmnen. Iinda medlemmar och férfattare till ett antal
kunniga och skarpsynta artiklar var Bjorn Stenberg och Johan Ridderstolpe
The German Group of Experts (GGE). Organiserades i februari 1995 av
Meyer Werft GmbH med advokat Peter Holtappels som ordférande
och med uppdraget att finna orsakerna till olyckan. Som huvudutredare
anlitades Werner Hummel , VD Marine Claims Partner (Germany)
GmbH. En rapport (http://www.estonia.xprimo.de/estonia/index.html)
laimnades i maj 2000 och kompletterades med en Update 2007.
Holtappels krivde, och fick utfistelsen av uppdragsgivaren, att Gruppen
skulle kunna arbeta helt oberoende och utan inblandning,..
Ordférande
Dr. Peter Holtappels, sjorittsadvokat, senior partner i advokatfirman
Ahlers & Vogel, Hamburg,
Medlemmar
Kapten Werner Hummel, marin konsult, VD Marine Claims Partner
(Germany) GmbH, Hamburg,
Kapten Hakan Katlsson (} feb1997), befilhavare VIKING SALLY,
SILJA STAR, WASA KING (tidigare namn pi Estonia), juni 1980 -
- okt 1992.
Prof.-Drt. Eike Lehmann, Technische Universitit Hamburg-Harburg
Dipl.-Ing. Tomas Wilkendorf, skeppsbyggnadsingenjér Jos. L. Meyer
GmbH, Papenburg.
Experter
Prof. Dr.-Ing. Hans Hoffmeister, Universitit der Bundeswehr,
Hamburg,
Prof. Dr.-Ing. Walter Abicht, Institut fiir Schiffbau Hamburg
Prof. Dr.-Ing. Hansjorg Petershagen, Institut fiir Schiffbau Hamburg.
Dr.-Ing. Zenon Hirsch, skeppsbyggnadsingenjor, Hamburg.
Kapten Peter Jansson, Helsingfors.
Veli-Matti Junnila, expert fartygsstabilitet, Abo.
Kapten Erland von Hofsten, ordférande Stiftelsen Sveriges
Sjémanshus, Géteborg, svensk observator
Btyan E.W. Roberts, expert, Churchgate/ UK.
Brian Braidwood, dyk- och springningsexpert, Weymouth, England
Jonathon Bisson, Videoexpert, Disengage, Axminster England.
Bitr. generalsekreterare ITF, International Transport Workers Federation
som 1999 krivde en ny haveriutredning
Den Internationella Stédgruppen f6r anhériga och efterlevande i
Estoniakatastrofen (enligt egen uppgift 3000 medlemmar 1 22 linder).
Engelskt foretag, specialiserade pd utvirdering och tolkning av videofilm..
Anlitades av Den Tyska Expertgruppen f6r granskning av totalt 13 video-
kassetter med inspelat material frin vraket av Estonia. 4 kassetter med
material filmat av dykare, 9 med material frain ROV.
En stérande brist pa kontinuitet noterades p.g.a. méanga avbrott i det inspel-
ade materialet och en allvatlig brist var att bildmaterial fran styrbordssidan i
mudline saknades helt.



M/S ESTONIA - Dicksplan

Bendmning Ddick nr Inrymmer Anm.
Tankplan Tankar for tjockolja, diesel, vattenballast/trimning,
smotjolja, firskvatten, spillolja
Tank deck 0 Bogpropeller, firskvattentankar, pool/sauna-avdelning,
olje-/trimtankar, maskinrum, generatorrum
Tween deck 1 KaMeWa-room, vattenballast, ekonomihytter (358 pers.),
dam/herrtoaletter, motorrum huvudmotorer, fenstabilisatorer
A deck 2 Bildick
B deck 3 Hingande bilddck
C deck 4 Hytter, konferensrum, cafeteria, passagerarfatoljer
Stora
D deck 5 Entréplan, information, tax-free, restaurang, hytter trapp-  borjar
huset
E deck 6 Hytter, restaurang, bar -7
F deck 7 Hytter f6r besittningen, riddningsstationer - slutar
G deck 8 Befils- + manskapshytter, livbatar (8 x 76; 1 x 64; 1 x 20 pers.),
riddningsflottar (46 x 23 pers.), ventilationsutrustning
H deck 9 Kommandobrygga, helikopterplatta
J deck 10 Tak kommandobrygga, skorsten
Transportkapacitet: Lastbilar (18 m ekipage) 47 st
eller
Personbilar ca 460 st

Hyttpassagerare cal180
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Styrelsen for Psykologiskt Forsvar

Sportdykare. D6k pa Estonias vrak augusti 2008

Dykspecialist. D6k enl. uppgift pa Estonia. Namngiven i Angstréms JK-
anmailan som en av dem som borde héras.

Se Undersokning/verksamhet pa vraket

Se uppstillning Dicksplan

Hstonia = dick 4 - 8, icke vidertita uttymmen

Estonia 3 345 ton. Siffran ger sammanlagd vikt i ton av den last (passage-
rare, fordon, forrid, firskvatten, brinsle etc).som fartyget kunde béra ned-
lastat till storsta tllatna djupgiende

Institut fiir Materialpriffung und Werkstofftechnik Dr Délling + Dr
Neubert GmbH.. Understkte metallprover frin Estonia. (se uppstillning
”Explosion pa Estoniar”)

Dr.-Ing. Inst. fiir Materialpriifung u Werkstofftechnik. Fann indikation pa
detonativ paverkan pd materialprover frin Estonia

Dr. Metall & explosionsexpert vid Cranfield University UK. Konsulterad 1
samband med undersékning av metallprover frin Estonia. (se uppstillning
”Explosion pa Estoniar”)

Statssekreterare, medlem 1 den 28 september -94 organiserade krisgruppen
Planeringschef Statsrddsberedningen. Medlem 1 inre kretsen da regeringen
Bildt tog de forsta Estoniabesluten

F5dd 1 Estland, som flykting till USA vid 12 4rs dlder. Gjorde karridr i
USA:s armé med tjanstgoring 1 orea och Vietnam, 1 pension som Gverste
1985. President Meri erbjod honom posten som Estlands 6verbefilhavare
som han tilltradde 1993 trots amerikanska farhagor att det skulle upp-
fattas som utmanande av Ryssland.

Som OB antagoniserade han savil politiker som arméofficerare (minga
frin den ryska minoriteten) genom sitt effektiviserade av armén med
dtgirder mot slapphet och korruption.

I det kaotiska tillstindet efter Sovjetunionens kollaps 1991 uppstod en
marknad f6r krigsmaterial. Einseln: "Allt var till salu och allt var tillgingligt
f6r den som ville betala.”

Estonia-katstrofen har stark militir anknytning savil i Estland som i Sverige
och det pastas att Einseln haft nagon roll (se Felix-rapporten)

Betriffande vem som beordrat militir eskort (under befil av kapten Uhtigi)
£6r de tva lastbilar som sent togs ombord Estonia, hivdas att beslut pa den
nivan maste ha tagits av Einseln (eller pA ministernivi). Det pastds dven att
Einseln var “kept out of the loop” dvs hélls utanfor kretsen av invigda.

I en TV-intervju i februari 2007 sade Einseln: ”Jag vill gora allt vad jag kan
f6r att halla denna sak vid liv tills dess att sanningen kommer fram. Det
maste vara uppenbart f6r dven den minst informerade medborgaren att
négot skrimmande har blivit gémt bakom lager av sekretess™.

F.d. 6éveringenjor FOA, materialforskning. Bekriftar de undersdkningar
som funnit indikationer pa detonation pi Estonia. (se uppstillning "Explo-
sion pé Estonia?”)

Generaldirektor, Styrelsen for psykologiskt forsvar. SPF fick regeringens
uppdrag att handha kontakter med anhoriga samt uppritta en databank
d.v.s. Estoniasamlingen.

Styrman pad M/S Mariella under olycksnatten. Mariella var det fartyg som
anlinde forst till olycksplatsen.

Tidigare rittschef pi Forsvarsdepartementet. Eftertridde O. Forssberg som
generaldirektor vid Statens haverikommission. Medlem 1 JAIC:s svenska del
fran 16 juni 1997. Kommentar 1 anledning av att det uppdagats att det pro-
tokoll fran Hamnstatskontrollen som JAIC tagit in i Supplementet till
slutrapporten, var forfalskat: ”Det spelar ingen roll om det protokoll som
tryckts i supplementet dr forfalskat eller inte, eftersom det dkta protokollet
finns f&rvarat 1 vart arkiv.”

Riksdagsledamot (kd), motion for ny haveriutredning. Medlem Estonia-
gruppen 1 Riksdagen



Elsner Michael
Enberg Johanna
Engstrom Odd
Enlund Jan-Peder
ENMB

EPIRB buoys / bojar

Ericson Anders
Eriksson Olof
Esch, von der Bjom
ESCO

Estoniagruppen

Estonian Security Services

Estoniaorganisationer

statsiklagare vid aklagarimbetet 1 Hamburg. Oppnade férundersdkning
efter anmilningar frin anhoriga till tyska medborgare som omkom pa
Estonia samt uppgift att ett springattentat skulle ha lett till katastrofen.
For att avgora skiljaktiga resultat mellan BAM och andra tyska material-
forskningsinstitut, i frigan om prover frin Estonia utsatts for explosion,
anlitade han professor Lange, tidigare vid universitetet i Braunschweig (som
fakturerade 6 timmars arbete fOr att granska “omfangsrika akter®).
Projektledare, Styrelsen f6r Psykologiskt Forsvar

Vice statsminister. Uttalande i samband med JAIC:s rapport: ”den tilltrdd-
ande regeringen hade tvingats att gbra ett val”

Styrman pa Silja Europa som deltog i riddningsarbetet under olycksnatten.
Estonian National Maritime Board. Estniska Fartygskontrollfunktionen
Flytande nédradiosindare (Emergency Position Indicating Radio Beacon)
monterade s att de flyter upp nér de kommer under vatten. Estonia hade
tvé EPIRB i behallare pa taket till kommandobryggan, styrbords respektive
babotds sida. Det faktum att bida sindarna hittades - avstingda - den 2
oktober pa estniska kusten har lett till misstanke om sabotage, det kan
iven vara s att de av slarv eller inkompetens aldrig blivit paslagna.. Saken
undersoktes aldrig av JAIC

Opverlevande. Riddad genom att ytbirgarens uppmirksamhet fastes pa att
Eticson lag i vattnet under den flotte dér han birgade andra. (se Kukk).
Ordférande 1999 - 2001 i AgnEf, Arbetsgruppen for utredning av M/S
Estonias forlisning

Styrman pa M/S Isabella som deltog i riddningsarbetet under olycksnatten.
Riksdagsledamot (kd). Medforfattare till riksdagsmotion i samband med
Estonia. Medlem 1 Estoniagruppen i Riksdagen

Estonian Shipping Company Limited. Agt av estniska staten. Hilftenégare i
Estline Matine Co Ltd, 4gare till M/S Estonia

Estoniagruppen i Riksdagen, ett 25-tal medlemmar, aktiva och f.d. riksdags-
ledamoter, journalister, éverlevande, anhériga m.fl. Sammankallande:
Henrik S. Jarrel. Arrang6r Estoniaseminarier 2004 och 2009

Huvudigare och VD Igor Kristapovitch, mérdad kort efter Estonias
forlisning. En anstalld, Heikki Rekand, blev, tillsammans med sin flickvén,
mordad med samma vapen som anvints pa Kristapovitch.

Sverige:

AgnEf - Arbetsgruppen for utredning av M/S Estonias forlisning
Anhoriga for bevarad gravfrid vid Estonia. (Norrképingsgruppen)

DIS - Den Internationella stédgruppen

FAE - Foreningen Anhoriga Estonia i Lindesberg.

FEA - Foreningen Estonia Anhériga i Norrkdping med omnejd

IKKOOPI - Anhorigforeningen inom Kooperationen

Neptunus (férening for dverlevande)

SEA - Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoriga

ST-Polisvisende anhorigférening

Stodfdreningen f6r Estoniaoffren i Uppsala lin

Stéd- och brottsofferforeningen 1 Vithelmina

i 6vrigt fanns sammanslutningar mellan anhoriga till offer fran bibelskolan i
Jonkoping samt pa Gotland

AgnEf, FAE och SEA fortfarande aktiva

Estland och Sverige:

ELA - Estonia Litigation Association

Estland:

EHVM - ML Estonia Hukupohjuste Viljaselgitamise Mittetulundusthing,
(tidigare namn EUS., MS ”ESTONIA” Ulestostmise Sihtasutus)
Memento Mare Infokeskus

Memento Estonia



EXPLOSION PA ESTONIA

Materialforskningsinstitut och experter pa undervattensspringning har anlitats f6r att underséka
och bedéma huruvida Estonia utsatts for explosion.

Stillbilder och videodokumentation av vraket har granskats, provbitar som skars loss frin vrakets
frontskott vid dykarundersékningarna i augusti 2000 har analyserats av:

1) Brian Braidwood, Diving and Explosives Consultant, Weymouth, England
(pa uppdrag av Den Tyska Expertgruppen)

2) Michael Fellows, Fellows International Ltd, London, England
(AgnEf)

3) Materialpriifungsamt des Landes Brandenburg, MPA, Berlin, Tyskland
(Jutta Rabe)

4) Institut fir Materialprifung und Werkstofftechnik Dr Délling + Dr Neubert GmbH, Clausthal-
Zellerfeld, Tyskland
(Jutta Rabe)

5) Southwest Research Institute, SwRI, San Antonio, Texas, U.S.A.
(Gregg Bemis)

6) Lars Ekbom, materialforskare, 6veringenjor FOA, Stockholm
(SEA)

7) Bundesanstalt fiir Materialforschung und -prifung, BAM, Berlin, Tyskland
(Der Spiegel)

8) Dr M. Edwards, Cranfield University, Swindon, England
(Jutta Rabe)

9) Prof. G. Lange, Technische Universitit Braunschweig, Tyskland
(Staatsanwaltschaft, Hamburg)

10) Dr K.L. Johnson, Fellow of American Society for Metals and K.M. Smith, Marine Forensics
Panel, Society of Naval Architects and Matine Engineers, USA
(Gregg Bemis)
3,4, 5,7. 8 och 10 undersékte prover tagna fran vraket i augusti 2000

Samtliga utom 7 och 9 fann att Estonia utsatts for explosion/detonativ paverkan

7 och 9 avfirdade den méjligheten (se resp. namn)



Europadomstolen

Europeiska Kommissionen

Evers
Exico AB

Explosion

FAE

Fagerlund

Fartyg

Tom

Per

for Minskliga Rittigheter tillstalldes i augusti 2006 en besvérsskrift i vilken
Frankrike och Sverige anklagas for att ha brutit mot Artiklarna 3 och 61
Konventionen for Minskliga Rittigheter dir Art. 3 talar om férnedrande
behandling och Art. 6 om rittigheten till “opartisk och offentlig ritteging
inom skalig tid och infér en oavhingig och opartisk domstol ...”
Anledning dr den - obefintliga - utvecklingen av Parisprocessen (se detta
otd) i vilken en stimning inlimnades 17 september 1996 till domstolen i
Parisfororten Nanterre. Framgéngsrikt blockerad har den pégétt 1 10 ar utan
att nagtra egentliga domstolsférhandlingar kommit till stind.

for Manskliga Rittigheter behandlade 1998 ett klagomal fran 92 (7 kirande
och 85 intervenienter) svenska medborgare som fatt negativa avgéranden i
Stockholms Tingsritt (1996-01-16), Svea Hovritt (1996-03-29) och Hogsta
Domstolen 1996-05-15. Ytrkandet var att den svenska staten hade skyldig-
het eftersdka och birga de omkomna, att bista efterlevande att dterfinna
och omhinderta de omkomna samt att staten skulle forbjudas Gverticka
vraket eller pd annat sitt omojliggdra en birgning av de omkomna. Europa-
domstolens avvisade hinvindelsen med motiveringen att det fanns skilda
asikter bland anhétiga om vad som skulle ske med vraket och dess offer
och att det knappast vore mojligt att tillfredsstilla alla anhorigas dsikter.
Det noterades med f6rvaning att domstolen i sitt utslag gav foretriade for
vad nigon gruppeting hade for dsikt i frigan. En tolkning av tillimpliga
paragrafer i konventionen hade vintats. Misstanke vicktes att politiska
patryckningar hade inverkat pa beslutet.

T.ots som lotsat M/S Estonia vid flera tillfallen.

Féretag (i konkurs 2002) som under 6 ar eller mer anvindes av Forsvarets
Matetielverk for hemliga inkdp av sovjetisk militdr utrustning bla. radar
och styrsystem. Trots att VD Claes-Ebbe Alwén hade ett straffregister som
inkluderade grova ekonomiska brott, bedrigeri och skattebrott fortsatte
FMYV sina inkép genom. Exico.

Det finns inga tvivel om att Estonia utsattes for en eller flera explosioner.
Av detta kan dock inte slutsatsen dras att hon sjénk till f8ljd av explosion,
den avgorande frigan dr om fartyget utsatts for en eller flera explosioner

- fore, under eller efter férlisningen.

- En av de forsta att till media ndmna nigot om explosion var Estlines VD

Johannes Johanson. Dagen efter katastrofen sade han att Estonia sinktes

av nigon onormal faktor, en explosion eller undervattenskollision.

- Vid hemliga dykningar (se Bergmark) 1 - 3 oktober 1994 observerades

vad som besktevs som ett explosionshdl 1 styrbords skrovsida.

- Vid granskning av videofilm frén dykningarna i december 1994 upptick-

tes ett paket som av expertis bedémdes kunna vara en odetonerad spring-

laddning pa 1 — 3 kg. Paketet fanns nira babords sidolds pa rampen

- Ulf Beijner, 6verinspektor och chef for Fartygsinspektionens Stock-

holmskontor: hivdade att “explosionshalet i styrbords sida 1 nivd med

Diick 0 orsakade olyckan.”

- Vid dykarundersokning av vraket i augusti 2000 skars provbitar loss fran

vrakets frontskott., 5 av 6 materialforskningsinstitut som analyserade

proverna fann indikationer pa explosion/detonativ paverkan (se uppstall-

ning “Explosion pa Estonia?”)

Foreningen Anhoriga Estonia i Lindesberg, férening f6r anhoriga till

omkomna kommunanstillda fran Lindesberg

Skeppsbyggare, inom sjofartsvarlden kallad "Mr Ro-Ro". Stor auktoritet,

utvecklare av stora oceangiende ro-ro-fartyg. (se Sjovirdighet)

“Estonia sjonk till foljd av en lang och olycksalig rad av hindelser som

soker sitt ursprung 1 oacceptabel slentrian, myndighetsarrogans, slarv, littja

och manskliga svagheter som pa ett katastrofalt satt rikade sammanfalla.”

namngivna i samband med Estoniakatastrofen. * = olycksnatten

Ale Svensk statsisbrytare, bevakade forlisningslatsen.
Tvingade bort fartyg frin positionen ovanfor
Estonias vrak genom aggressivt mandvrerande

Arkadia *  Bulkfartyg



Fartyg forts.

Balanga Queen

Bergon
Bremer Uranus
Cortia

Crystal Pearl
Eagle One

EVA-200
Fairplay VII

Finnfighter
Finnhansa
Finnjet
Finnmerchant
Furusund
Godenwind

Halli

Hylje

Ingrid Gorthon
Isabella

Kiisla

Leonid Bykov

Mzarsk Euro Tertio

Mariella

Michel
Mini Star
Navigia
Nordica
Okiand ubit
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Ro-Ro passagerarfirja., passerade ‘mycket nira’
forlisningsplatsen. Notering hos Aklagarmyndig-
heten i Stockholm “Om Balanga Queen inte
legat fore tidsmissigt och om Estonia kallat pa
hjalp nir problemen borjade hade hundratals liv
kunnat raddas”

Styckegodsfartyg

Styckegodsfartyg

Ro-Ro lastfartyg

Tankfartyg

Tyskt f.d. havsmitningsfartyg, bas for de av
Bemis/Rabe organiserade dykningarna pé
Estonias vrak i augusti 2000

Estniskt kustbevakningsfartyg

Tysk bogserbat, anvind vid expedition till
Estonia i augusti 1997

Styckegodsfartyg

Ro-Ro passagerarfirja.

Ro-Ro passagerarfarja.

Ro-Ro lastfartyg

Svensk minsvepare

Tysk trilare, anvind vid dykningarna pa Estonias
vrak i augusti 2001 organiserade av Jutta Rabe
Finskt oljebekdmpningsfartyg

Lastfartyg, uppges ha birgat MOB-béten
Tortlastfartyg

Ro-Ro passagerarfirja.

Finskt grinsbevakningsfartyg

Ryskt *forsknings’fartyg. Observerat en timme
efter Estonias forlisning av finska Kustbevak-
ningen pa Jussard (Finlands sydkust utanfor
Ekenis, ca en timmes ging frin haveriplatsen).
Varnades, utan respons, pi finska, svenska och
engelska, for att de styrde kurs mot under-
vattensklippor. GrundstStning undveks, enligt
uppgift, tack vare att den enngelsktalande
kaptenen kommit pd bryggan, vickt av den icke
engelsktalande styrmannen

Containerfartyg

Ro-Ro passageratfirja., befilhavare Jan-Tore
Thérnroos. Forsta fartyg pa haveriplatsen
Styckegodsfartyg

Ro-Ro lastfartyg

Styckegodsfartyg

Finsk statsisbrytare

15 maj 1997 fick TV-programmet Efterlyst ett
tips angdende Estonia.. En person (namnet
utelimnas hir), tjanstgérande inom svenska
Marinen, berittade att han blivit uppringd fran
Muskoé 6rlogsbas med order att ombord en ubat
delta i en skyddande eskortering av Estonia.
Fran en position 1150 m akter om Estonia
uppticktes en annan ubét (identifierad som
rysk?) som 1 sin tur foljde den svenska ubéten.
Vid ett-tiden, svensk tid, vicktes han av en
kraftig small och ett frisande ljud - den andra
ubiéten hade avfyrat en torped som triffade mitt
p4 Estonias styrbordssida. Svenska ubatsbesatt-
ningen kunde se hur bogporten 6ppnades nir



Fartyg forts.

Okint fartyg 1

Okint fartyg 2

Petsamo

Rakvere

Rankki

Seaway Commander

Seawind

Semi 1

Silja Europa

Sira Supporter

Silja Symphony

Suunta

s

*

Estonia ldg med styrbords slagsida. Den andra
ubiten forsvann och dok till 180 meters djup.
Ca 1% timme efter Estonia sjénk rapporterades
ett oként fartyg pa en position Oster om forlis-
ningsplatsen. Distans uppskattad till 4 - 5
timmars gingtid. Fartyget gick da pa kurs mot
NNV coch fortsatte pa den kursen 12 timme.
Viande kl 04.33 rakt osterut, d.v.s. bort frin det
omrade dir riddningsarbetet fortfarande pagick
(sista 6vetlevande birgades ur havet ca kl 09.00)
En timma efter Estonia sjonk befann sig detta
fartyg pa en position 6ster om forlisningsplatsen
och gick med kurs mot NV. K1 03.00 girade hon
ca 40° och kom pa kurs mot SV dock i riktning
mot en punkt betydligt séder om forlisnings-
platsen. Gangtid direkt mot forlisningsplatsen,
med 16 - 20 m/s vind frin SV-V, kunde ha varit
mindre 4n en Hmma.

Styckegodsfartyg

Styckegodsfartyg

Tankfartyg

Specialutrustat f6r undervattensarbeten. Stolt
Comex Seaways A/S (SCS) skickade fartyget till
Hangé dar det 1ag 1 beredskap 5 - 10 oktober.
Erbjudande om omedelbar insats for att ta hand
om omkomna utanfor vraket innan sttémmar
f6r dem bort stilldes till saval Finland som
Sverige. Ett officiellt svar - negativt - gavs av
Kommunikationsdepartementet forst den 19
januari 1995

last- och passagerarfartyg. Transporterade kistor
med omkomna svenskar frin Abo till Stockholm
Dykplattform frén vilken Rockwater A/S och
Smit Tak BV genomférde en undersékning av
vraket 1 - 4 dec 1994 (se Undersokning/verk-
samhet pa vraket)

Ro-Ro passagerarfirja. Kapten Esa Makila
utnidmndes till OSC, On scene commander pi
forlisningsplatsen. Riddade en minniska direkt
ur havet genom att hidnga ut repstege pa
fartygssidan. En ung studerande fran Tallinn
lyckades simma fram, blev bortspolad av en vag
men simmade tillbaka till repstegen. Samlade
krafter och klittrade upp till Dack 6 dér han
svimmade efter att ha tagit sig in genom dorr-
6ppningen. Han vaknade naken 1 en hytt under
ett berg av filtar och med en finsktalande kvinna
som placerats intill honom for att ge honom
varme.

gjorde en geologisk undersdkning av havsbotten
samtidigt med dykar- och ROV-undersdkning av
Estonias vrak 1 — 4 dec 1994

Ro-Ro passagerarfitja.

Finskt spaningsfartyg. Lokaliserade Estonia 30
september med ekolod och side scan sonatr.
Suunta undersokte sedan vraket den 2 oktobet
med undervattensrobotar, s.k. ROV Remotely
Operated Vehicle, férsedda med videokameror.
Totalt 20 timmar film togs ”frin propellern fram
till bogen™. Senare information att Estonias



Fartyg forts. undervattensskrov aldrig blivit helt undersokt
ifragasitter den uppgiften alternativt indikerar att
dokumentationen delvis skaffats undan..

Sv. Kustbevakningen Fartyg i normal beredskap. Inget av deras fartyg
deltog 1 riddningsarbetet

Svenska Marinen Minsvepatrna Von, Konter och Ulvén uppges ha
vatit de fartyg som, pa finsk begiran, skulle med-
verka i sokandet efter visiret (se Visit - Soka/
/finna)
Obekriftade uppgifter:
- Ett tjugotal fartyg deltog olycksnatten 1
6vningar 1 skdrgarden. Trots endast négra
timmars gangtid beordrades inget fartyg ga till
haveriplatsen for att assistera 1 riddningsarbetet.
- 4 korvetter, 2 ubdtar, ett antal stridsbatar samt
tvd flygplan var engagerade 1 nagon verksamhet
kort avstind frin forlisningsplatsen (se Hacker)

Sv. Sjériddningen Fartyg i normal beredskap. Inget av deras fartyg
deltog i riddningsarbetet
Taucher Otto Wulf Tysk bogserbit anvind vid undervattensopera-

tioner slutet juni 1995 organiserade av Peter
Barasinski och Jutta Rabe.

Tertnes Norskt lastfartyg som transporterade sten till
haveriplatsen i férberedelser f6r betongéver-
tickning

Tiira *  Tankfartyg

Tursas *  Finskt gransbevakningsfartyg. Anldnde till
olycksplatsen 05.00

Ubét, namngiven ~ *  Rykten /spekulationer anger att Estonia
kolliderat med ubat, specifikt den amerikanska
atomubdten av Los Angeles-klas USS Albany
(SSN 753). Det dr oklart varifrin uppgiften har
kommit men den kan ha fitt niring av att
ubdten var i torrdocka tre ginger under den
sex-manaders period som fdljde efter Estonia-
olyckan. En teoti som framfozrts dr att Estonia
skulle ha hunnit upp ubaten och kért pa den
bakifrin och dirmed astadkommit skadan/
/inbucklingen pé bogvisiret

Uisko * Finskt patrullfartyg

Uusimaa *  Finsk minutliggare

Valpas *  Finskt grinsbevakningsfartyg

Weston *  Ro-Ro lastfartyg

Volgoneft 104 Ryskt forskningsfartyg

Uisko *  Finskt grinsbevakningsfartyg

Urd Forsoksfartyg tillhorande svenska marinen.

Missledande uppgift limnades av dykaren Hikan
Bergmark att det var fran Furusund som han,
med ca 64 timmars betald arbetstid tillsammans
med ett flertal andra dykare, genomférde dyk-
operationer pé vraket fr.o.m. 1 oktober. Det
ar sannolikt att det var Urd som var bas for
den operation Bergmark deltog 1.
Utds fartygschef, framlidne Birger Lehre, har
betittat f6r kollegor inom Forsvarsmakten att
Utd anvints vid dykarundersékning av vraket
efter Estonia. (se Bergmark; Underskning/
verksamhet pi vraket)
Uusimaa * Finskt minutligeningsfartyg
Fartygskatstrofer List of Maritime Disasters http://en.wikipedia.org/wiki/Maritime_disasters



Svenska marinens specialfartyg Urd, enligt uppgift anvint vid undersdkning av vraket 1 - 3 okt 1994

Piats

l Forband

Kopia av sida 1 Hakan Bergmarks dyklogg

Eftersom det inte finns nigon koppling till namnet Bergmark har detta naturligtvis inget virde som bevisning

f5t att han verkligen deltog i dykoperationer pé Estonia 1 — 3 oktober 1994.

Kopian 4r dock det enda som aterstir, dykloggen blev stulen av ytterst professionellt arbetande tjuvar, enligt

omddme frin de poliser som utredde inbrottet.

Signaturen fran den officer som bestyrkte arbetet kan ev hianforas till Lars M. Gustafsson
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Felaktig lastning

Felix-rapporten

Fellows

Fenstabilisatorer

Michael G.

Vid avgang frin Tallinn hade Estonia ca 200 ton mer last pa styrbordssidan
vilket, trots att det kompenserades med att babord krangningstankar fylldes
helt med vatten, d.v.s. 183 ton, gav fartyget 1° styrbords slagsida. Dirmed
fanns inte lingre ndgon marginal eller méjlighet att avhjilpa ev. stabilitets-
forlust.

En 81-sidig rysk rapport daterad mars 1995 med titel (6versatt till engelska):
“International Narcotics Trafficking and the Former U.S.S.R”. Forfattare
uppgavs vara Ivan Ivanov, frin Forskningsgruppen Felix (namngiven efter
Felix Dzerzjinskij grundare av Tjekan, den sovjetiska hemliga polisen och
foregangare till KGB). Felixgruppen skrev under flera 4r, ofta med nation-
alistisk vinkling, rappotter om ekonomiska brott, skumma politiska avsikter
frin Vist, Rysslands sociala och moraliska forfall m.m. En vilinformerad
journalist beteckade Felixgruppens skriverier som “delvis sanning, delvis
desinformation.”

Amnet for den aktuella rapporten var Rysslands roll i internationell narko-
tikahandel, smuggling frin Centralasien via Baltikum till Europa och hur
den styrdes av tjetjener i kriminella organisationer runt den forna Sovjet-
unionen.

Om anknytningen till Estonia skrevs pa tre sidor, i uppenbart syfte att
svirta hogt uppsatta ester, hur Estonias kapten Andresson kommit verens
med “Lesnik” kodbeteckning fér Mart Laar och ”Yurt” Yuri Tomepuu att
Estonia skulle ta ombord ett stort parti heroin och 40 ton kobolt, osmium
har dven nimnts.

Rapporten skrev vidare att OB Einseln, nir han fick veta vad Estonia hade
ombotd och att han blivit blast pa en andel i affiren, tipsade svenska tullen.
Detta uppsnappades av Igor Kristapovitch, huvudigare och vice VD i
Estonian Security Setvices som avlyssnat och spelat in ett telefonsamtal
mellan ”Yuri” och kapten Andresson. Informationen gavs till en narkotika-
boss 1 Moskva som ringde “Lesnik” som i sin tur ringde Andresson vilken
under dédshot blev beordrad att dumpa smuggelgodset i havet.

Andresson vagrade forst gora en sé farlig mandver 1 hart vider men £6ll til
foga och gav order om att Sppna visir och ramp. Besittningsmin mandv-
rerade fordon med den fatliga lasten mot rampen, det Sppnade visiret brots
loss av hard vind, vigor och fartygets rorelser. Visiret slog upp ett stort hal 1
sidan som sinkte fartyget. - Sé langt Estoniadelen av Felix-rapporten.
Kristapovitch blev skjutenkort tid efter Estonias forlisning, hans anstallde
Heiki Rekand mordades vid annat tillfille med samma vapen.
Felix-rapporten kan ses som ett férsék att - som kriminella - peka ut och
kompromettera tre personer som hade positioner dir de kunde paverka
Estlands forhallande till Ryssland. Statsminister Mart Laar ("Lesnik”), som
tidigare visat sig antisovjetisk, hade bla. inflytande 6ver lagstiftning av be-
tydelse for den ryska minoriteten i Estland. Yuri Toomepuu ("Yuri”) var
tidigare ametikansk éverstelSjtnant och parlamentsledamot for ett radikalt
nationalistiskt parti och Alexander Einseln, likasa f.d. amerikansk officer,
hade visat sig effektiv och drivande som 6verbefilhavare for den estniska
armén.

I februari 1996 kontaktades Den Tyska Expertgruppen av en estnisk officer
som, delvis bekriftande Felix-rapporten, sade sig ha kinnedom om den
verkliga otsaken till forlisningen samt att officerare 1 den estniska armé-
staben, bland dem general Einseln, varit involverade 1 smugglingen av
narkotika och kobolt.

Verkstallande direktor Fellows International Ltd, UK. Dyk- och spring-
ningsexpett. (se uppstallning “Explosion pi Estonia?”) Medverkande
Estonia-seminarium 2000

Nir Estonia bytte rutt frin kustfart till att ga 6ver 6ppet hav installerades
fenstabilisatorer som skulle ge fartyget lugnare gang i sjon. En fena ar ca 4,5
meter ling och fills ut hydrauliskt ur en ca 6 m lang och 2 m hég lad-
konstruktion infilld midskepps i skrovsidan. Nir farten sjunker under 4
knop fills fenorna automatiskt in.
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Dick 1 Ekonomihytter (358 pers.) - Dick 0 Fenstabilisatorer m.m.- Pool & sauna



Fenstabilisatorer forts.

Finnanger
Flodin
Flygplan pa Arlanda

Mats
Lennart

Flygplan vid haveriplatsen

Forsberg
Forsberg

Forslund
Forssberg

Sten-Christer

Tore

Stefan
Olof

P34 vraket ir babords fena infalld i sin ldda, styrbordsfenan hittades pa havs-
botten flera hundra meter frin vraket. (se Understkning /verksamhet pa
vraket 2 oktober 1994) pa en position som det drivande fartyget kan ha
passerat fore hon sjonk.

Dokumentation av styrbordssidan ir inte tillginglig (se Videodokumenta-
tion) och ingenting 4r kint om skicket pa ladan infalld i styrbordssidan trots
att den torde ha varit tillginglig for inspektion av bade ROV och dykare.
Mojligheten att dokumentationen censurerats kan kopplas samman med
teotin att fenan brutits loss av nagot objekt som skrapat lings styrbords-
sidan och att 13dan, som fick en problematisk/ev. férsvagande installation 1
januari 1994, skadats/brutits upp och 6ppnat for vattenintringning. Detta i
sin tur kopplas till uppgiften att linspumparna var i gdng. Pumparna
stingdes automatiskt nir de ¢j lingre sog vatten.

Yngste dverlevande - 12 ar. Forlorade fyra familjemedlemmar
Styrelseledamot AgnEf

Fran Luftfartsverket pi Arlanda flygplats fick journalisten Sven Anér
foljande uppgifter och framférde teorin att de estniska besdttningsmed-
lemmar som forst rapporterats riddade men sedan uppforts som

saknade (se Riddade / Saknade / Omkomna?) skulle ha forts ut ur Sverige
med dessa flygplan:

- Boeing B 727-200  kapacitet 161 passagerare, registrerings-

beteckning VRCLM, dgare MAGNAIR (trolig anknytning till Lars
Magnusson, omskriven svensk affirsman) ankom 27/9 k1 19.41 fran
Amsterdam utan passagerare. Limnade Arlanda 28 /9 k1 20.54 med

fyra passagerare.

- Gulfstream 4 kapacitet 22 passagerare, registreringsbeteckning

N971 L dgare ANCHRMAG, samma antagna dgaranknytning, dven

det planet kom utan passagerare frin Amsterdam. Landade 28 /9 kort

fore Boeing-maskinens avging och limnade Arlanda kI 22.56 med tva
passagerare. I{om tillbaka den 29:de, aterigen utan passagerare och

lamnar Arlanda 17.13, destination Bangor, Maine, USA, medférande

fem passagerare.

Landnings- och parkeringsavgifter betalades av den amerikanska
ambassaden.

Fran Finland:

OH-PRB  Piper Navajo fran finska grinsbevakningen i Abo.

Anvindes for spaning samt som reldstation mellan fartygen, MRCC

och helikoptrarna

Frin Sverige:

SE-KVG Casa 212 frin svenska kustbevakningen (Skavsta). Spaning
efter flottar, livbatar och 6verlevande '

XXX SAAB 340 utrustat med fjdrrspaningsradar FSR 890.

Antas tillhéra svenska Flygvapnet, medverkade i en hemlig svensk 6vning
med ett flertal marina enheter (se Hacker)

XXX Hercules-plan ingdende 1 samma 6vning
Frin Estland:
XXX Enmotorigt flygplan observerat av en Gverlevande medan han

lag i vattnet. Kan ev. vara det flygplan som transporterade estniske
sikerhetspolisen T. Laan fran Tallinn till Abo

Teknisk chef Nordsttom & Thulin, Estlines svenska deligare. Styrelse-
ledamot Estline.

Polisintendent SAPO. Bekriftade for media att SAPO erhallit uppgifter
om sabotage mot Estonia och tagit dem pa stort allvar.

Styrelseledamot FAE samt SEA

Ledde JAIC:s svenska del t.o.m. 27 maj 1997. Tidigare hovrittsrad, ratts-
chef i Fotsvarsdep. GD Statens haverikommission, tvingades avga efter
att ett tips frin Sjofartsverket avslojat att han underlatit att diariefora ett 1
sammanhanget obetydligt dokument. Utndmndes sex manader senare till
lagman i Svea Hovritt.



Franson Johan

Fredriksson Gunnar
Freivalds Laila
Fribordsdick

Friesch Juargen

Frontskott / frimre skott

Frykberg Kurt
Forfalskning
Forkortningar

Chefsjutist pa Sjofartsverket senare chef for Sjofartsinspektionen. Skrev
rapporterna:  Tekniska och legala férutsittningar ., 1994-10-11
Konsekvensanalys Estonia. 1994-12-12
Overtickning Estonia 1995-02-10
Anses vara den som frin borjan frimst styrt/péverkat morklaggningen.
Paverkade kommunikationsministern och Etiska rddet med Sverdriven
beskrivning av férhillanden i vraket och forutsittningarna for birgning.
Ledde / styrde Rockwaters dykarundersdkning i december 1994. Nekade
hjalp vid Kurms understkningar. Medgav 1 radiointervju 1 maj 2007 att den
officiella dykarundersdkningen av vraket hade stora brister 1 det att en del
av uppdraget var fran haverikommissionen som ville fa sin férutbestimda
teori bekriftad. Undersokningen kunde ha gjorts bittre om uppdraget varit
att s6ka efter haveriorsaken.
Styrelseordforande 1 SPF, Styrelsen f6r Psykologiskt Forsvar, chefredaktor
Aftonbladet (artiklar bl.a.: “Ingen grav virdigare 4n havet” och “En
Kommersiell gravskindning”) Tog stark stillning mot bargning och fér
betongdvertickning.
Justitieminister (s), deltog i den av den borgerliga regeringen organiserade
krisgruppen
Estonia = Dick 2.
Hamburgische Shiffbau-Vetsuchsanstalt. HSVA. Medférfattare till HSVA-
konsortiets slutrapport i VINNOVA-projektet
Fartygets vigg mot visiret, utanfor bildick. JAIC anger att det fanns diverse
skador pi frontskottet, sirskilt pd dess nedre del. Ingenting ndimns om de
skador i den &vre delen som fororsakats av explosion. (se illustration
Explosionshal; Undersokning/verksamhet pa vraket 19 - 31 aug 2000)
Styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoriga
se Hamnstatsprotokoll

AgnEf Arbetsgruppen for utredning av M/S Estonias forlisning

AIB Accident Investigation Board

ARCC Aeronautical Rescue Coordination Centre /
/Flygtiddningsscentral

ATC Air Traffic Control / Flygriddningsledning lokalt

BT Bogpropeller / Bow thruster

BV Bureau Veritas

CAA Civil Aviation Authority / Flygriddningsledning

CAK Centrala avdelningen for Ambulanssjukvard och
Katastrofmedicinsk planering

CSS Coordinator Surface Search / Ledningsfartyg for
eftersdkning

DE Tyskland

DEMC Akut- och katastrofmedicinskt centrum vid Sédersjukhuset

DNV Det Notske Veritas, klassificeringssillskap

DVI Disaster Victims Investigation

ECR Maskinkontrollrum / Engine Control Room

EE Estland

ENE East-northeast

ENMB Estonian National Maritime Board

EPIRB Emergency Position Indicating Radio Beacon

ER Maskinrum / Engine room

ESC Estonian Shipping Company

FAE Foreningen Anhoriga Estonia i Lindesberg

FAIB Finnish Accident Investigation Board

FBN Finnish Board of Navigation

FHK Finska Havetrikommissionen

FI Finland

FMV Foérsvarets Materielverk

FNB Finska Notisbyran = STT

FOI Totalférsvarets forskningsinstitut

FR Frankrike



Forkortningar forts.

Férlisningen - slutsatser

GGE
GP
Hkp
HSVA
IACS
IFG
IMO
JAIC

KKIL
KSI
LKC

MARPOL

MAYDAY
MRCC

MRSC
MSB
NO
OSC
Pax
PKL

PL
POSOM
PSC
PUG

RLC
RMV
ROV
SEA
SB
SHK
SjsV
SKL
SOLAS
SPF
SRR
SSPA
SRR
STAB
STCW
STT
SW
TT
TUHH
TYKS

Us
JAIC:

German Group of Experts

Goteborgs-Posten

Helikopter

Hamburgische Schiffbau Versuchs-Anstalt

International Association of Classification Societies
Independent Fact Group / Den Oberoende Faktagruppen
International Maritime Organization

The Joint Accident Investigation Commission of Estonia,
Finland and Sweden / Den for Estland, Finland och
Sverige gemensamma haverikommissionen
Krissamverkan KKommun Landsting

Kontoret for Sirskild Inhdmtning

Polisens Lanskommunikationscentral

Nautisk mil / distansminut / sjomil / 1 852 m
International Convention for the Prevention of Pollution
From Ships

Nédsignal

Maritime Rescue Coordination Centre/
/Sjoraddningsscentral

Maritime Rescue Sub Centre

Myndigheten for samhillsskydd och beredskap

Norge

On -scene commander / Riddningsledare p4 haveriplatsen
Passenger

Psykologisk- psykiatrisk katastrofledningsgrupp

Polen

Beredskapsgrupp for psykiskt och socialt omhindertagande
Port state control / Hamnstatskontroll

Psykologiska uppfoljningsgruppen vid lasarettet 1
Norrkoping

Kustbevakningens Riddningsledningscentral
Rittsmedicinalverket

Remote Operated Vehicle

Stiftelsens Estoniaoffren och Anhoriga
Statsradsberedningen

Statens Havertkommission

Sjofartsverket

Statens Kriminaltekniska Laboratorium

Safety of Life at Sea

Styrelsen f6r Psykologiskt Forsvar

Sea and Rescue Region / Sjériddningsomrade

SSPA Sweden AB (tidigare Statens Skeppsprovningsanstalt)
Riddningsregion (Search and Rescue Region)
Stabilisator

Standards of Training, Certification and Watchkeeping
Suomen Tietotoimisto = FNB

Southwest

Tidningarnas Telegrambyra

Technishe Universitdit Hamburg-Harburg

Turun yliopistollinen keskussairaala / Abo Universitets
Centralsjukhus

US.A.

- Vagforhallandena var troligen de virsta fartyget nagonsin varit utsatt for

- Lasanordningarna till bogvisiret brast till f6ljd av belastningar frin vigslag

- Visirinfistningarna var inte konstruerade 1 enlighet med realistiska
konstruktionsantaganden

- Bogvisirets lisanordningar borde ha varit flera ganger starkare

- Begransade erfarenheter av hydrodynamiska belastningar och otillrickliga
konstruktionsunderlag nir Estonia byggdes



Forlisningen - slutsatser forts.

Forpiksdick

Forstudie

Forsvarets radioanstalt, FRA

Forsvarsmakten

- Klassningssillskapens krav pa bogportar var ligre under den period
Estonia byggdes

- Erfarenheter fran tidigare tillbud med bogvisir hade inte tagits till vara

Den Tyska Expertgruppen:

- Brister i fartygets skick, som noterades nir fartyget bytte dgare 1993, blev

inte atgirdade och forvirrades successivt

- Agerande fé6r ENMB:s (estniska Sjofartsverket) rakning och brytande
SOLAS tegler utfirdade klassningssillskapet Bureau Veritas 7 feb 1993
ett Interim Passengership Safety Certificate. Utan detta certifikat hade
nye agaren, Estline, tvingats bygga in en forlingning av kollisionsskottet
upp 6ver huvuddick, en atgird som troligen sikrat fartygets éverlevnad

- Fartyget kordes hinsyslost vid gang i is och under daligt vider. Detta
forvarrade brister som fanns vid 6vertagandet samt dstadkom nya varav
den mest framtridande var att visiret blivit skevt, vibrerade och var
konstant fyllt med vatten upp till vattennivan utanfor..

- Nir yttre gangjirnet pa babordssidan blev snett kunde rampen inte lingre
lasas fast och var ej lingre vattentit.. Nar rampen bedéms vara det
fotlingda kollisionsskottet 4r det enligt SOLAS m.fl. ett tvingande villkor
att rampen ir vattentit. Estonia hade, med icke vattentit ramp, forlorat
sin klassning och sjévirdighet.

- Felen pa bogvisit och ramp borde ha upptickts av inspektorer fran savil
Bureau Veritas som fran estniska och svenska Sjofartsverken vilka - utan
atgard - inspekterade fartyget kort fore olyckan.

det sluttande parti, bakom och ovanfér bulben, som visirets undersida

vilade mot i stingt lige och listes med Atlantldset.

Inom regetingsuppdraget till SPF att uppritta en faktabank gav SPF ett

uppdrag till Viceamiral (pens.) Frank Rosenius och civ.ing. Staffan Sj6-

ling, FMV att med utgingspunkt i JAIC:s forlisningsteori askadliggdra hur
hur fartyget kan ha vattenfyllts 1 haveriets slutskede. Resultatet av studien
skulle utgora grundforutsittning for att kunna géra en huvudstudie.

Forfattarna till férstudien anmilde sjilva tveksamheter och pekade pa be-

hov av yttetligare underlag 61 att kunna géra nagon férdjupad studie.

VINNOVA:s forskningsprojekt avseende sjunkforloppet kan ses som den

fortsittning av forstudien som SPF aldrig realiserade.

Forsvarsunderrittelseverksamhet genom signalspaning. Férutom under-

riattelseverksamhet till stod for det militara forsvaret, svensk utrikes-,

forsvars- och sikerhetspolitik ticks dven verksamhet som har samband
med internationellt sakerhetssamarbete eller som syftar till att stirka sam-
hillet vid svara pafrestningar. I verksamheten ingar dven civil signalspaning
bl.a. inom IT-omridet

FRA medgav att de mottagit den krigsmateriel (militir elektronik) som

transporterades pa Estonia 14 och 20 september 1994.

var/ar involverad i Estoniakatastrofen - bide fote och efter forlisningen.

P.g.a. sekretess dr dmnet svirgenomtringligt

- FMV, Férsvarets Materielverk utvecklar, anskaffar, vidmakthéller och

avvecklar forsvarsmateriel pd FM:s uppdrag. FMV hade sedan flera ar via

Exico AB etablerat en inképskanal £6r sovjetisk militdr utrustning.

Nar firjeforbindelsen Tallinn - Stockholm 6ppnades 1990 underlittades

leveranserna, férutsittningarna fordndrades totalt efter Sovjetunionens

sammanbrott 1991 .

- FRA, se ovan

- MUST, Militara undetrittelse- och sikerhetstjansten. Involverad 1 an-

skaffning och transport av militdr material, arrangerade transport pa

Estonia av sidan material den 14, 20 - och 28? - september 1994

- KSI Kontoret for Sirskild Inhdmtning ingér 1 MUST och sorterade 1994

direkt under OB. En av de hemligaste delarna av Forsvarsmakten. (se

Bergmark)

- Marinen (se Fartyg; Urd; Bergmark; Hacker: Gravfrid m.m.)

- I en anmilan till Justitiekanslern skrev Riksdagsledamoten Lars Angstrém

12 September 2006:



Forsvarsmakten forts.

Gabelic
Gahnberg
Gahrton

Gemheden

Geus

Gillberg
Gisslan
Gjersdal

Gobins

Graffman
Granberg
Gravfrid

Aleksander
Henrik
Per

Erik

J-C.

Jan.

Svein Ove

Gunars

John
Ulla-Britt

”Omstindigheterna i samband med Estonias forlisning dr si pass graver-
ande att en utredning om vad forsvarsmakten idag undanhaller f6r informa-
tion om medverkan i och kunskap om operationer i samband med Estonias
forlisning och kunskap om en militdr last ombord under forlisningsnatten
ir nddvindig. Likasa maéste det utredas i vilken utstrickning sddana militira
operationer har styrt eller omdjliggjort en riktig haveriutredning.”
Angstrom ville dven att JK skulle utreda vad Férsvarsmakten och tidigare
Forsvarsmaktsanstallda kinner till om de hemliga dykningar p4 Estonia och
namngav Ingvar Akesson, GD pi FRA, expeditionschef pa Férsvarsdepart-
ementet 1994; Boris Ljunggren, dversteldjtnant, MUST; Nils Ove Jansson,
kommenddr MUST samt tidigare civilanstillda Agne Svensson och David
Sten, experter rérande operationer med miniubat.

Riksdagsledamot (s). Medlem Estoniagruppen 1 Riksdagen

Advokat, Helsingfors. Féretridde Meyer Werft

Politiker (mp), skrev i Journalisten 12/2005: ”Alla misstankar kring
Estonia kan naturligtvis vara ogrundade. Men vad jag aldrig kan begripa ir
varfor alla storre massmedier tycks ha som utgingshypotes att konspira-
tionsteorier dr sd orimliga att de inte ens behdver kollas.”

En av 28 dvetlevande som 1 februari 1999 i protest sander ett Gppet brev
till Mona Sahlin, publicerat 1 Svenska Dagbladet:

Vira vittnesmal 4r sammanblandade och friserade sa att ingen utomsta-
ende skulle kunna dterknyta frin vems vittnesmal det dr himtat. Vittnes-
mélen 4r inte korrekt dtergivna.

President andra kammaren Europeiska Kommissionen fér Minskliga
Rittigheter till vilken anhériga vint sig efter att tingsritt, hovritt och
Hogsta Domstolen i Sverige avvisat deras krav att svenska staten skulle
forpliktigas efterska och birga de omkomna samt interimistiskt férbjuda
overtickning. Kommissionen avvisade hinvindelsen med motiveringen att
det knappast vore mojligt att tillfredsstilla alla anhorigas asikter. Utslaget
vickte forvaning - en hinvisning till tillimpliga paragrafer i konventionen
hade vintats och misstanke vicktes att politiska patryckningar hade
inverkat pa beslutet.

Journalist, utgivare av tidskriften DSM, Den Svenska Marknaden

(se Gravirid)

Vice administrativ direktor Stolt Comex Seaway A/S. Erbjod négra dagar
efter katastrofen finska och svenska myndighetsrepresentanter och 1 fax

till Kommunikationsdepartementet, omedelbar insats av ett fartyg special-
utrustat for undervattensoperationer. I férsta hand skulle omkomna utanfor
vraket omhindertas. (se Seaway Commander)

Forare av lettiska lastbilen AG 565 som saknades pa den lastforteckning
Tullen 1 Stockholm fick, men som fanns med pé listan upprittad 1 Tallinn.
Samordnare av VINNOVA:s sjunkférloppsstudie.

Samordnare Stéd- och brottsofferféreningen 1 Vilhelmina

uppges vara syftet med allt som gjorts for att férhindra undervattensverk-
samheter pa Estonias vrak.

Beaktande de atgirder som vidtagits har frigan uppstatt om avsikten kan ha
varit ndgot annan. Det angivna syftet, att £6rhindra plundring och bevara
gravfriden pa Ostersjéns senaste och stdrsta vrak, 4r en akt av ansvars-
kinnande och hinsyn mot anhoriga till offren. Fragan 4r om detta
motiverade de resurser som anvindes och de extraordinira och delvis
olagliga atgdrder som vidtogs. Bla...

- insats pd internationellt vatten av isbrytare, flygplan och fartyg frin tre
lainders marin och kustbevakning

- isbrytaren Ale, tillhérande svenska Sjofartsverket och bemannad av den
svenska marinen, ingrep mot fartyg pa internationellt vatten fére gravfrids-
lag eller traktat etablerats

En slutsats 4r att gravfriden hivdas for att forhindra kunskap om vrakets
skick, t.ex. om det finns hil 1 skrovet, vilket officiellt férnekas.



Gravfrid forts.

Gravfridslag

Gravfridstraktat

Grisjin

Grundberg

Lars

Utredningen av en sjéolycka far sjilvfallet inte undanhallas kunskap om
fartyget ev. sjénk p.g.a. hil 1 botten. Upprepade forsok att fa medgivande
till en undersékning av vraket har avvisats.

Motiveringen for beslutet att inte omhinderta de 757 personer som saknas
efter katastrofen kan vara foljande:

- okontrollerat tilltrdde till / undersékning av vraket maste forhindras

- platsen maste med fysiska och administrativa atgirder goras odtkomlig

- utan omkomna kvar i vraket finns inget motiv for en gravfridslag

- de omkomna méste bli kvar i vraket - som gisslan

Lag (1995:732) (Utfirdad 1995-06-08 Andring inférd t.o.m. SFS 2005:309)
om skydd for graviriden vid vraket eftet M/S Estonia

1 § I denna lag finns bestimmelser till skydd fér graviriden 1 vraket efter
passagerarfartyget Estonia och i ett anslutande omrade i Ostersjén. Det
skyddade omridet dr rektangulirt och hat, enligt det geodetiska referens-
systemet World Geodetic System 1984 (WGS 84), foljande positioner som
hoérn: 1.59 grader 23,500 minuter nordlig bredd; 21 grader 40,000 minuter
ostlig lingd; 2.59 grader 23,500 minuter nordlig bredd; 21 grader 42,000
minuter Ostlig lingd; 3.59 grader 22,500 minuter nordlig bredd; 21 grader
42,000 minuter 6stlig langd; 4.59 grader 22,500 minuter nordlig bredd; 21
grader 40,000 minuter Sstlig lingd.

2 § Dykning och annan undervattensverksamhet far inte bedrivas i vraket
efter passagerarfartyget Estonia eller inom det omréde som angesi1 §
andra stycket. Forbudet giller dock inte verksamhet som avser att ticka
over eller skydda vraket eller att forhindra foérorening av den marina miljén
fran vraket, om verksamheten bedtivs av en myndighet 1 Estland, Finland
eller Sverige eller pd uppdrag av en sidan myndighet.

3 § Den som uppsitligen bryter mot 2 § déms till boter eller fingelse i
hégst tva ar. For forsok doms till ansvar enligt 23 kap. brottsbalken.

4 § Féremadl som nagon har kommit éver vid brott mot denna lag eller
foremalets virde skall forklaras férverkat, om det inte dr uppenbart oskiligt.
Detsamma giller ersittning som har limnats till den som har begitt ett
sadant brott eller annat utbyte av brottet.

Egendom som har anvints som hjilpmedel vid brott mot denna lag far
forklaras forverkad, om det behdvs f6r att £6rebygga brott eller om det
annars finns sdrskilda skil. Detsamma giller egendom som varit avsedd att
anvindas som hjilpmedel vid brott enligt denna lag om brottet har
fullbordats eller om forfarandet har utgjort ett straffbart f6rsok. I stillet for
egendomen kan dess virde forklaras forverkat.

5 § For brott mot denna lag déms vid svensk domstol, ven om 2 kap. 2
eller 3 § brottsbalken inte 4r tillimplig.

(Brottsbalken 2 kap. §2: For brott som begétts utom riket doms efter
svensk lag och vid svensk domstol, om brottet begatts av svensk
medborgate eller av utlinning med hemvist 1 Sverige

§3 For brott som begétts utom riket déms dven i annat fall 4n som avses 1 2
efter svensk lag och vid svensk domstol)

Den 23 februari 1995 triffades ett folkrittsligt bindande avtal mellan Est-
land, Finland och Sverige enligt vilket vraket efter M/S Estonia skall be-
traktas som ett sista vilorum f6r olycksoffren samt att linderna enats om
att infora lagar som syftar till att kriminalisera all verksamhet som stor detta
vilorum.

Avtalet har direfter tilltrdtts av Danmark, Lettland, Litauen, Polen, Ryska
Federationen samt Storbritannien med Nordirland.

1:e vice chef, Ryska Federationens Presstjinst. Meddelade i brev 10 Okt.
1994 till Claes-Ebbe Alwen att efter prelimindra férhandlingar mellan Ryska
Federationens Presstjanst och Ryska Federationens Ministerium £6r
Extraordinira Situationer att - i fall av officiell hinvindelse frin svenska
myndigheter - man fran rysk sida var beredd utfora alla nédvindiga arbeten
forknippade med birgning av Estonia

Svensk ambassador 1 Estland
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Grundin
Groning
Guarin

Guaillou

Gummititningar

Gustafsson

Gustafsson

Gustafsson
Gustavsson
Gustavsson
Gustavsson
Goransson

Haar

Hacker

Hafstrom
Hagstrom

Halliburton

Hammar

Hammarstrom

Hamnstatskontroll

Robert
Lotta
Luis

Jan

Bengt

TLars M.

Lars H
Berit
Siv
Thomas

Gunnel
Jan ter

Jonas

Ulla-Britt

Karl Gustav
Olle

Rittslakare RMV. Rapport hésten 1994 ang. rittsmedicinska forutsitt-
ningarna for ett omhéindertagande och identifiering av omkomna .

Politisk chefredaktor Nortlindska Socialdemokraten. Kritisk till svenska
myndigheters hantering av Estonia-katastrofen

Forskare Safety at Sea Ltd, England. Medforfattare till delrapport i
VINNOVA-projektet

Forfattare. Ordforande i Publicistklubben som féretriider press, radio och
TV i den offentliga debatten. I anledning av att aklagarmyndighet, till f6ljd
av dykningarna pé vraket ar 2000, beslutat anhalla tyska journalisten Jutta
Rabe skrev han 13 november 2000: ” Jutta Rabe sékte sanningen, oavsett
vad hon fann. Som publicister utgick vi fran att i vart land var den tid £6rbi,
di journalister som s6kte svar péd angeligna frigor kunde hotas med
fingelse.” .

lister mellan visir och frontskott férhindrade vattenintringning, tog upp 5
% av visirets vikt och dimpade vibrationer 1 visiret. Den besittning som
limnade 6ver vid dgarbyte 1993 hade begirt byte av 15 meter titning
Overbefilhavare. Skrev 1992 under ett avtal mellan Forsvarsmakten och
Tullverket (diarienummer 009-18/92, senare férnyat av OB Wiktorin)
under vilket militir matetial kunde inféras i Sverige utan tullkontroll.
Avtalet anvindes vid inforsel av ex-sovjetisk forsvarsmaterial transporterad
pa Estonia.

Sjbofficer som ledde hemliga dykningar/undervattensoperationer pé vraket
forsta dagarna i oktober 1994, Nir estniske statsaklagaren Margus Kurm,
for den undersokning som beordrats av estniska regeringen, ville hora
Gustafsson vigrade han att triffa Kurm. Namngiven i Angstroms JK-
anmilan som en av dem som borde horas.

Barnlikare, vice ordférande Radda Barnen. Ledamot 1 Etiska radet. For-
fattare till boken: ”En likares samvete” med ett kapitel om M/S Estonia
och Etiska radet

Stodfdreningen for Estoniaoffren 1 Uppsala lin

Politiskt sakkunnig Kommunikationsdepartementet, med ansvar for
Estonia-frigor. Intervjuad av Analysgruppen

ST-Polisvisendes anhorigférening

Statens Haverikommission. Svensk administratér 1 JAIC.

Salvage mastet, ledare for det team fran Smit Tak B.V. som tillsammans
med Rockwaters dykare undersokte Estonia

En ’hacker community’ pastod att de datorvigen tagit sig in 1 marinens
arkiv i Katlskrona och funnit material som visade att fyra svenska korvet-
ter, tvd ubatar av Vastergdtlands-klassen och ett antal stridsbétar befann sig
i omridet och vid tiden &t Estonias fotlisning. Vidare ett Herculesplan och
pa tiotusen meters hojd ett SAAB 340 flygplan med fjarrspaningsradar.
Departementsrad i Statsrddsberedningen, statsministerns kansli, medlem i
den 28 september -94 organiserade krisgruppen

Riksdagsledamot (kd). Medforfattare till riksdagsmotion i samband med
Estonia

Virldsomspinnande amerikansk féretagsgrupp med goda kontakter i den
amerikanska statsledningen. Dick Cheney, livsling politiker och férsvars-
minister 1989 — 1993, (viceptesident 2001 - 2009) blev 1995 VD fér Halli-
burton. Det norska foretaget Rockwater A/S, som undersékte Estonia
december 1994, ingit genom Brown & Root Energy Services 1 Halliburton-
gruppen.

Arkebiskop

Ordférande KOOPI - Anhérigforeningen inom Kooperationen. Medlem
Estoniagruppen i Riksdagen

Port state control, PSC. En inspektion som ett lands kontrollmyndighet gér
pa besokande utlindska fartyg som angdr hamn i landet. PSC 4r en kontroll
av att ett fartyg motsvarar krav faststillda i internationella regelverk
(SOLAS, MARPOL och STCW) d.v.s. byggt, certifierat, besiktigat, under-
hallet, utrustat, vederborligen bemannat och sikert d.v.s. sjovirdigt.



Hamnstatskontroll forts.

Hamou

Hanouliak

Hansson
Hansson

Hedman
Hedrenius
Heineman

Helikopter

Hicham Ben

Gustav

Klas
Claes

Randolf
Sara
Peter Paul

Nigra timmar fore den sista avresan genomfordes en PSC pa Estonia under
ledning av svenska sjofartsinspektorer enligt ett avtal som tecknats mellan
svenska Sjofartsverket och det estniska Transport- och Kommunikations-
ministeriet. Det var ett projekt finansierat med svenska bistindspengar frin
BITS som specificerade: “Insatsen genomfors i Estland 1 form av en veckas
training och kunskapsoverforing i enlighet med internationellt anpassade
manualer for 8 — 14 deltagare.. Seminarier varvas med ’on-the-job-training’,
1 detta fall konkreta inspektioner ombord pi fartyg i internationell trafik.
Deltagarna forvintas vara inspektorer frain ENMB (estniska sjofartsinspek-
tionen), inspektionsansvatig vid hamnférvaltningen 1 Tallinn och sikerhets-
ansvarig vid Estonian Shipping Company”.
Enligt avtalet skulle de svenska utbildningsledarna fran Sjéfartsinspektionen
overinspektér Ake Sjoblom och forsteinspektér Gunnar Zahlée vara aukto-
riserade fOr arbetet av de estniska myndigheterna.
Chefen for estniska Fartygskontrollfunktionen Aarne Valgma ledde de nio
fartygsinspektorer som skulle fa on-the-job-training’.
Inspektionen resulterade i 14 anmirkningar i protokollet varav fem givits
kod 17 som innebir att kaptenen skall informeras och felen atgirdas innan
fartyget far limna hamn.
Skilda stdindpunkter har i efterhand intagits betriffande betydelsen av in-
spektionen, fran svensk sida framstilldes den som en relativt betydelselos
’on-the-job-training’, en utbildningsinsats och inget annat och att de
svenska inspektoretna 1 vart fall inte hade befogenhet att stoppa fartyget..
P3 officiellt estniskt hill hade man en annan syn. Hamnstatskontrollen -
utford under utbildning - var en reguljir inspektion vilken dberopades for
att intyga fartygets goda skick. Aarne Valgma, som ledde de estniska del-
tagarna i inspektionen sinde ett brev till ENMB:s generaldirektor och rap-
potterade att inspektionen utférts med assistans av svenska inspektorer.
Den bifogade kopian av protokollet dok senare upp - forfalskat - 1 supple-
mentet till JAIC:s slutrapport
Lis Den Oberoende Faktagruppens rapport "Urkundsférfalskning for att
délja bristande sjovirdighet” (http://www.factgroup.nu/fgframe_se.html)
och boken ”Protokollet Estonia. Dirfér kommer det att hinda igen” av
Mats Holm och Susanna Popova (ISBN 91-85015-08-3)
Marockansk medborgare omkommen pa Estonia tillsammans med lands-
mannen Mohamed Ben Tounsi. De tva namnen har kopplats till en teort
som bygger pa att militdtmaterial som tidigare transporterats pa Estonia
flogs frin Atlanda till Egypten (se Sandqvist) ev. for vidarebefordran till
Israel (se Israel).
Enligt teotin skulle Estonia ha transporterat militdr material pa den sista
resan och angiven nationalitet f6r de tvA ménnen skulle ha varit en tick-
mantel for ev. anknytning till den israeliska sikerhetstjainsten Mossad.
Tidigare mittnadsdykare. Anlitad av Sjofartsverket medverkade han som
ridgivare vid dykningarna pa Estonia i december 1994. Om den erfaren-
heten sa han i samtal med en Estoniaanhérig: ”Om sanningen kommer
fram blir det revolution i Sverige!”
Direktor Svenska Kyrkan (chef drkebiskopens kansli)
Sjofartsverket. Insatt i vad som hinde dagarna efter forlisningen. Namn-
given i Angstréms JKK-anmilan som en av dem som borde héras.
Styrelseledamot Stéd- och Brottsofferféreningen 1 Vilhelmina
Overlevande. limnade fartyget och delade livflotte med Kent Hirstedt
Likare, forfattare till boken ”En likares samvete” dir han ger synpunkter
pa arbetet 1 Etiska radet i vilket han var ledamot
Frén Finland (Grinsbevakningen | Flygvapner):

Hkp OH-HVD Augusta Bell 412 frin Helsingfors

Hkp OH-HVF Super Puma frin Abo

Hkp OH-HVG Super Puma frin Abo

Hkp OH-HVH Augusta Bell 412 frin Rovaniemi

Hkp X 42 Mi-8 fran Utd

Hkp X 62 Mi-8 fran Ut



Helikopter forts.

Hellberg

Hellerma

Hellsvik

Henriksson

Henriksson

Herma
Hermansson
Heyman

Hillerstrom
Hirsch

Anders

Raivo

Gun

Lennart

Kerstin

Juhan
Gunnar
Tom

Mats
Zenon

Hkp X 82 Mi-8 fran Ut
Hkp X 92 Mi-8 fran Utti
Fran Estland (AeroCo):
ES XAB Mi-8 frin Tallinn
ES XAC Mi-8 fran Tallinn
Frin Sverige (Fygvapnet | Marinen):
Hkp Q91 Super Puma fran Ronneby
Hkp O 95 Super Puma frin Soderhamn
Hkp O 98 Super Puma frin Soderhamn
Hkp Q 97 Super Puma frin Visby
Hkp Q 99 Super Puma fran Berga Avbrot forsta insatsen
pga fel pa winch
Hkp Y 61 Boeing Kawasaki fran Berga
Hkp Y 64 Boeing Kawasaki frin Berga, kom, enl. officiella

uppgifter, till haveriplatsen ca 05.00 och riddade en &verlevande.
Silja Europa aviserade via radio ca 02.00 Mariella som var pé olycks-
platsen att en finsk och tvé svenska helikoptrar redan var pé vig. 28
och 29 september skrev Aftonbladet att Y64, efter ankomst ca 03.00,
riddat 8 eller 9 6verlevande. Y64 uppgavs ha anlint till Huddinge
sjukhus foére kl. 04.30 med nio personer, varav en dod (se Riddade)

Hkp Y 65 Boeing Kawasaki fran Berga
Hkp Y 68 Boeing Kawasaki frin Sive
Hkp Y 69 Boeing Kawasaki frin Berga
Hkp Y 72 Boeing Kawasaki frain Berga
Hkp Y 74 Boeing Kawasaki fran Berga
Hkp Y75 Boeing Kawasaki frin Berga
Hkp Y 76 Boeing Kawasaki frin Sive
Fran Danmark (Fhgvapnet):
Hkp U 277 Sea King frinVerlese
Hkp U 280 Sea King fran Aalborg
Frin Ryssland:
RA 22511 Mi-8

Journalist Dagens Nyheter med goda kontakter och tillgang till konfiden-
tiellt material. Forfattare, tillsammans med Anders Jotle, boken "Katastrof-
kurs". Skrev 1 DN den 29 september, redan dagen efter katastrofen, att
vatten pa bildick var den troliga orsaken till olyckan. 18 oktober meddelade
han att bogvisirets infistningar pd ddck gatt av och visiret fallit framét samt
skrev om vildsamma mekaniska skador och stora hal 1 skrovet.
Styrelseledamot, ordférande Memento Mare, Estland. Styrelseledamot DIS,
Den Internationella Stédgruppen

Justitieminister, medlem i den 28 september -94 organiserade krisgruppen.
”Min roll i riksdagen har varit att undvika att ndgon utnyttjar situationen
partipolitiskt.”

Tullintendent, chef Sjétullen Stockholm. Hans avsléjande 1 ett TV-program
att krigsmateriel transporterats pa Estonia var en stark indikation pa att
Forsvarsmakten hade en roll 1 samband med forlisningen. En konsekvens
av hans vittnesmal blev att tvA kommittéer tillsattes 1 Estland, en av reger-
ingen och en av parlamentet. I Sverige fick hovrittspresidenten Johan
Hirschfeldt uppdraget utreda om Forsvarsmakten eller FMV transporterat
forsvarsmaterial pa Estonia. (se Forsvarets radioanstalt; Larsson, Frank)
Medlem Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoriga. Tillsammans med Arne
Jonsson ofértrottlig brevskrivare bla. till Mona Sahlin

Overstyrman pé Estonia, omkommen

Dyk- och riddningsingenjor

Riksdagsledamot (m). Medverkande/forfattare till riksdagsmotioner i
samband med Estonia. Medlem Estoniagtuppen 1 Riksdagen

Ovetlevande. Sig Estonias bog sl mycket hirt mot vigorna

Dr.-Ing., skeppsbyggnadsarkitekt, Hamburg. Expert 1 Den Tyska
Expertgruppen



Hirschfeldt

Hjertstedt

Hobro

Hoffmeister
Hofsten, von
Holm
Holmberg
Holtappels
Honour
Hoppe

HSVA konsortiet

Hummel

Huss

Hygstedt
Hytt nr 6230

Hakansson
Hiakimies
Hinninen

Hirstedt

Johan

Gunnar

Ulf

Hans
Etland
Mats
Kaj
Peter
Ray

Heike

Werner

Lars
Jukka

Hannu

Kent

Hovrittspresident. Utredde 2004/05 pa uppdtag av regeringen om Estonia
transporterat férsvarsmateriel pd uppdrag av Férsvarsmakten eller FMV.
Svaret blev - Ja (som redan var kint), Forsvarsmakten transporterade sidan
materiel 14 och 20 september 1994 - Nej, FMV hade inte transporterat sa-
dan materiel. Efter avslutad utredning brinde Hirschfeldt bakgrundsmateri-
alet till utredningenoch sade sig ha uppfattat att det ingick i uppdraget
Pensionerad sjbsikerhetsdirektdt. Ifrdgasatte tidigt sdkerhetsaspekter hos
fartyg med bogportar

Tekniskt ansvarig Nordstedm & Thulin, tidigare fartygsinspektor pa
Sjofartsinspektionen Bekriftade att han fanns med pa dykplattformen
under dykningarna 1 bétjan av december 1994 men ville inte beritta i
vilket uppdrag..

Prof.Dr.-Ing. Universitit der Bundeswehr, Hamburg. . Expert i Den

Tyska Expertgruppen

Sjékapten, ordférande Stiftelsen Sveriges Sjomanshus. Observatdr i Den
Tyska Expertgruppen

Journalist, fSrfattare, Skrev tillsammans med Susanna Popova,
"Protokollet". Medlem Estoniagruppen i Riksdagen

Filmproducent mm. Partner till Jutta Rabe och medverkande i hennes
produktion

Advokat. Ordférande 1 Den Tyska Expertgruppen tillsatt 1995 av
Meyetvarvet, som byggde M/S Estonia,

Verkstillande direktér Rockwater A/S. Projektledare vid dykningarna 1-4
december 1994

Dr., Maritime Safety Division, International Maritime Organization (IMO).
Medverkande Estonia-seminarium 2000

1 VINNOVA:s forskningsprojekt avseende sjunkfoérloppet 1 Estonias
forlisning:

Hamburgische Schiffbau-Versuchsanstalt GmbH, HSVA, Hamburg,
Tyskland koordinator, Kontakt Petri Valanto

Technische Universitit Hamburg-Harburg, Hamburg, Tyskland

TraffGo HT GmbH, Duisburg, Tyskland,

Sjokapten. VI Marine Claims Partner (Germany) GmbH. Huvudutredare i
Den Tyska Expertgruppen som pa uppdrag frin det varv som 1980 byggde
fartyget gjort en mycket omfattande och detaljerad undersékning av Esto-
niakatastrofen. Rapporter: Investigation Report , 2000; Update, 2007
Tekn. dr. Expert i svenska delen av JAIC. Har 1 huvudsak avstatt fran att gi
1 svaromal mot den kritik som riktats mot JAIC:s utredning.

Journalist Svenska Dagbladet.

anvindes normalt av icke tjanstgérande kapten eller kunde ges till
framstiende gister. Katastrofnatten disponerades den av passageraren
Alexandr Voronin, hans svirfar och sonen Vassili. Vid undersékningarna
av vraket 1 - 4 december instruerades Rockwaters dykare att soka

efter en dokumentportfdlj som efter omfattande sdkande hittades i hytt
6230. Det finns ev. en koppling mellan dokumentportfdljen som var
mirkt Voronin och de lastbilar som kérdes av Gobins och Sillanpii. En
teori 4r att den innehdll dokumentation som hade samband med vad som
transporterades 1 de tvé lastbilarna.

Idégivare och konstruktdr av Estoniakorset vid Ersta 1 Stockholm

Chef for finska Sjofartsinspektionen, finsk observatér 1 JAIC.

Forskare vid Handelshégskolan 1 Helsingfors. I en doktorsavhandling som
behandlade Estoniaolyckan hivdade han att ingen enskild person eller
myndighet kunde skyllas for att ha begatt nagot fel 1 olyckan. Den berodde
pé systemfel och framfér allt pa rutiner i sjéfartsbranschen

Overlevande. Riksdagsman (s) och medlem Estoniagruppen i Riksdagen.
Skrev i boken Det som inte kunde ske” om nir han fran livflotten sag hur
Estonia reste féren ur vattnet ... det var som en otrolig tavla. Manen som
sken, konturerna av biten, havet silverglinsande i ménskenet” och kunde
inte Jata bli att siga till Sara ”Titta vad vackert!”



Harstedt forts.

Tacobeus

Iivonen
IMO

Imstel

Internet-adresser

IPE

ITF

Isefjord

Anders

Heimo

Rolf

Sara (Hedrenius) och han hade hjilpt varandra. Fore de hoppade frin
fartyget lovade han bjuda pa middag om de skulle klara sig. Loftet blev kint
och mitt i den stora tragedin blev detta en ljus historia som fick ett enormt
mediaintresse.

Rittschef pa Kommunikationsdepartementet, medlem 1 den 28 september
-94 organiserade krisgruppen. Granskade 1996, tillsammans med rittschef-
erna B-A Nilsson Statsridsberedningen och Géran Schider Justitiedeparte-
mentet de juridiska aspekterna av beslut som regering och riksdag fattat i
anledning av Estoniaolyckan. Meddelade i intervju 1 SvD att svenska reger-
ingen avsag att 1 den s.k. Parisprocessen med diplomatiska medel séka pa-
verka domstolen i Nanterre

Konteramiral, direktor for Finlands sjoraddningssiliskap. Medlem 1 JAIC:s
finska del.

International Maritime Organization. Férenta Nationernas organ fér
samverkan i friga om sjosikerhet och skydd f6r den marina miljén
Hégskolelektor, bitr. professor vid Institutt for maskin- og marinfag,
Hogskolen 1 Bergen, NO. Har framfort en alternativ férlisningsteort.
Deltagande VINNOVA Workshops 2007 och 2008

med Estoniainnehill (exempel)

Anders Bjotkman http:/ /heiwaco.tripod.com/index.html
Den Obetoende Faktagruppen http://www.factgroup.nu/fgframe_se.html
Den Tyska Expertgruppen http://www.estonia.xptimo.de/estonia/index.html

ELA http://www.elaestonia.org/eng/index.php

Estoniasamlingen http:/ /www.estoniasamlingen.se/

JAIC slutrapport http:/ /www.onnettomuustutkinta.fi/estonia/

Kajen http://estonia.kajen.com/

Mediekritik http:/ /mediekritik lege.net/viewtopic.php?t=187

Scribd http:/ /www.sctibd.com/doc/7008400/Estonia-Disaster

SEA http://www.seainfo.se/

Tripod http://members.tripod.com/~pupart/MSEstoniaing.htm
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International Transport Workers Federation. Arrangerade i november 1998
tillsammans med NTF en konferens pd Arlanda dér konsultfirman Burness,
Corlett & Partners presenterade en granskning av JAIC:s rapport de utarbe-
tat pd uppdrag av ITF. Krivde i januari 1999 tillsammans med NTF en ny
haveriutredning.
Hiakan Pressfotograf, saknad efter forlisningen. Isefjords kamera och filmrullar

hittades i livbat nr 9 fran Estonia och évetlimnades till keiminalkommissa-
tie Lars Jonsson. Det dr mojligt att Isefjord befann sig pa styrbordssidan

av dick 7 innan slagsidan uppstod och att han fotograferade olycksférlop-
pet och sedan riddade sig upp 1 livbat no. 9 styrbord akterut och dir gjorde



Isefjord forts.

Israel

Isolering, vraket

Isolering, 6verlevande

fast kameran och filmerna. Det ar obekant vad som hinde med filmerna
efter att Lars Jonsson tog hand om dem
En teoti har framforts betriffande mojlig israelisk inblandning:
- Efter Sovjetunionens sammanbrott med svira ekonomiska konsekvenser
for militiren forekom omfattande plundring/f6rsiljning/utsmuggling
av fOrsvarsmaterial.
- Lennart Hentiksson, chef f6r Sjdtullen 1 Stockholm, avsléjade 1 ett TV-
program att militir materiel som transporterades pa Estonia, enligt avtal
mellan Tullen och Fotsvarsmakten, fick inforas 1 Sverige utan tullkontroll.
- Ingrid Sandqvist, administrativ chef Tullverket Arlanda, berittade att
material som tidigare anlint med Estonia transiterats till Arlanda och diri-
fran sdnts med flyg till Egypten. Slutlig destination for godset sades vara ett
land i Mellersta Ostern.
- USA, betraktat som den frimsta intressenten av utsmugglad sovjetisk
vapenteknologi, och Israel har ett omfattande samarbete avseende utveck-
ling av avancerad forsvarsmaterial.
- En man som haft uppdrag for israeliska sikerhetstjinsten Mossad har,
utan att ge detaljer, till en amerikansk journalist uppgivit att Israel var in-
blandat i Estoniakatastrofen. Detta piminner om misstankarna att Estonia,
trots fornekanden frin olika hall, transporterade militir material pa den
sista resan.
- Det har spekulerats i att tva mén 1 25 - 30 ars dlder Hicham Ben Hamou
och Mohamed Ben Tounsi, uppférda pa listan éver omkomna som
marockanska medborgare, kan ha varit Mossadagenter. En omstindighet
som kunde tala f6r detta ér att nigra anhoriga inte lokaliserats eller horts av
med ansprik pé forsikringsersittning,
d.v.s. atgarder £Or att f6rhindra tilltride till vraket och fa kunskap om dess
skick, utéver vad som inhdmtades under kontroll av myndighet och under
tystnadsplikt:
- Lehtola “isolerade” vraket genom att avsiktligen ange fel position
(se Vraket)
- Mojligheten av insats, en vecka efter forlisningen, av ett fartyg specialut-
rustat f6r undetvattensarbeten utnyttjades inte (se Stolt Comex)
- Ingen skriftlig rapportering av Rockwaters undersdkning av kommando-
bryggan (se Undersokning/verksamhet pa vraket)
- Betongdvertickning. Ej fullféljd men vid de férberedande arbetena lades
massor av sten och sand pa vraket (se Sand; Sten)
- Bevakning av vrakplatsen med fartyg och radar
- Avvisande av fartyg fran vrakplatsen(se Kalendarium 29 juni 1995 och17
aug 1997)
- Lagstiftning for att forhindra tilltride till vrakplatsen (se Gravfridslag)
- Internationellt avtal {6 att forhindra tilltride till vrakplatsen
(se Gravfridstraktat)
- Avvisande av rekommendation frin ett antal av Europas ledande experter
pa fartygsstabilitet att Estonias skrov skall inspekteras och dokumenteras.
dov.s. atgarder fOr att forhindra kontakt mellan éverlevande och omvirlden:
Fatjan Mariella deltog i riddningsarbetet hela natten och limnade haveri-
platsen kl 13.20. Hon hade di 25 (?) raiddade passagerare (se Thornroos)
frin Estonia ombord och vintades anlinda till Stockholm vid 11-tiden pa
kvallen. Ca halv fem pa eftermiddagen tog LKC, Polisens Linskommuni-
kationscentral kontakt med MRCC d.v.s. Sjéraddningscentralen med
beskedet att polisen avsag flyga ut fyra poliser till Mariella. Nir transporten
vil genomfordes var det tva polishelikoptrar som landade pa fartyget strax
for sju pa kvillen. Hur manga poliser de medférde ir ef kint, enl. uppgift
skall det ha funnits representanter f6r SAPO bland dem.
Otder gavs att de dverlevande skulle avskirmas pa en specifik avdelning pa
fartyget och en uppgift for poliserna blev att isolera de 6verlevande frén all
kontakt med fitjans Gvriga passagerare. Polis och personal fran Mariella
bevakade de &verlevande som inte ens fick gd pé toaletten utan eskort.



Isolering, évetlevande forts.
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Vid ankomsten 23.55 till terminalen 1 Stockholm fick de &vetlevande vinta
tills alla ordinarie passagerare limnat fartyget. De kvarholls isolerade mer 4n
en timme trots att flera var skadade och snarast behévde komma till
sjukhus £6r vard. P4 Sédersjukhuset holls de sedan avskiljda fran 6vriga
patienter. 6 6verlevande som kom till Stockholm med Silja Europa ett par
timmar senare fick samma mottagande

Den estniske konsuln hindrades av polis fran att beséka 6verlevande ester
pa sjukhuset, vilket férorsakade en protest till UD fran estniska ambas-
saden.

Overlevande. Delade livriddningsflotte med 4 personer. Catl Ovberg, Leif
Bogren samt tva kvinnor

Skeppsbyggare, avdelningschef estniska sjofartsstyrelsen. Medlem 1 den
estniska delen av JAIC frén 30 juli, 1996.

Goteborgs Dykeriteknik AB, Gjorde 1995 en berikning och utvirdering av
en ev. dykeriinsats pa Estonia. Det uppskattades att ca 400 omkomna skulle
kunna omhiandertas till en kostnad av 28,6 MSEK

Birgningsledare Marinkommando Ost , MKO Musko
Utrikesdepartementet, handliggning av juridiska aspekter 1 Estoniafragan
Kammaraklagare, beslot 1 oktober 2000 att Gregg Bemis och Jutta Rabe
skulle anhillas i sin frinvaro for att ha kednkt graviriden vid Estonia.

(se Krinkning av gravfriden)

Joint Accident Investigation Commission of Estonia, Finland and Sweden
/ Den for Estland, Finland och Sverige gemensamma haverikommissionen.
Mojligheten att tillsatta en internationell haverikommission diskuterades vid
telefonsamtal olycksdagens morgon vid 7-tiden i ett telefonsamtal mellan
komminikationsminister Mats Odell och trafikminister Andi Meister..

De tre lindernas statsministrar beslét vid méte i Abo 28 september tillsitta
en gemensam haverikommission med syfte att finna orsaken till olyckan, att
utreda varfor antalet dédsoffer blev sa stort och att limna forslag till
dtgarder dgnade att bidra till att liknande olyckor férhindras i framtiden.
Betriffande arbetsférdelning beslots att Estland skulle ges ledningsansvaret
samt viderrapporter, besittningens kompetens och rederiorganisationen,
Sverige gavs ansvaret for fartyget, vad som orsakat olyckan och hur besatt-
ningen hanterat den och Finland ansvaret for riddningsoperationen, larm,
sjoraddningen och helikoptrarnas arbete. Utredningsansvaret lades didrmed
pa det land som hade huvudansvaret f6r den verksamhet som skulle ut-
redas. Uppdelningen innebar klart jiv f&r medlemmar i kommissionen och
resulterade bl.a. i att den enda part som belastades med nagot ansvar i
olyckan blev det tyska varv som befanns ha byggt fartyget £6r klent - 14 ar
tidigare.

Medlemmarna i JAIC hade sin respektive regeringar som huvudmin men
kommissionen skulle upptrada som en enhet nir det gillde att dra slutsatser
och limna officiella rapporter. Representanter for tre linder sattes dirmed
att gemensamt 16sa en uppgift och organiserades enligt modellen att pro-
dukten av deras arbete skulle de svara £6r gemensamt men i sjilva utred-
ningsarbetet skulle de vara oberoende. Férutom politiska och nationella
motsittningar fick sjilva arbetsformen negativa konsekvenser i och med
att olika iamnesomriden i en komplicerad utredning pa méinga punkter gick
ivarandra.

Dessa forutsittningar f6r kommissionens arbete skapade motsatsforhall-
anden och interna stridigheter som bla. ledde till att kommissionsmed-
lemmar hoppade av.

Under hela den tid som kommissionens var verksam ignorerades IMO:s
regel om offentlig haveriutredning.

Fran tillsittandet fram till presentation av slutrapporten 3 december 1997
hade JAIC 20 interna sammantriden under sammanlagt 51 dagar. Utéver
plenarsammantriden dgde ett antal méten rum i expert- och arbetsgrupper.
3 December 1997, efter 41 manaders arbete, 6verlimnades slutrapporten..
till Estlands president
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Skeppsbyggare, avdelningschef vid estniska Sjofartsstyrelsen. Fran 30 juli
1996 medlem 1 estniska delen av den internationella haverikommissionen.
GD Sjoéfartsverket. Efter den famésa Hamnstatskontrollen hade Janérus
vad han kallade en 'social kontakt' med fartygsinspektér Sjoblom
Stillforetridande chef MUST Und/Sik. Namngiven i Angstréms JKK-an-
milan som en av dem som borde héras.

Sjékapten, Helsingfors. Expert 1 Den Tyska Expertgruppen
Informationschef, Styrelsen £6r Psykologiskt Forsvar

Chef avd. for Vapen och skydd vid FOI, Grindsjén. Vid en presskonferens
17 Januari 2001 1 Riksdaghuset presenterades rapporter fran tyska material-
forskningsinstitut som analyserat provbitar frin Estonias frontskott och
funnit att de utsatts £&r detonativ paverkan. I tid f6r att hinna intervjuas pa
Aktuellt hade FOI satt thop en expertgrupp som ifrigasatte rapporterna.
Som talesman f6r gruppen sade Janzon att han inte trodde att de tyska in-
stituten (ofta anlitade av Bundesweht/motsvarande Forsvarsmakten och
Bundeskriminalamt(Rikskriminalen) kan sirskilt mycket om explosioner.
Pressombudsman. Avvisade anmilan om smutskampanj riktad mot
Henning Witte

Forskare, Ship Stability Research Centre, Univ. of Strathclyde, Glasgow.
Medverkande Estonia-seminarium 2000. En av deltagande forskare i
VINNOVA:s sjunkforloppsstudie

VD Estline AB. Kuritisk till JAIC:s teori om vad som férorsakade
forlisningen, 6vertygad om att Estonia sprungit lack.

Ordférande ST-Polisvisendes anhdrigforening

Linjelots pa Silja Symphony som deltog i riddningsarbetet under olycks-
natten.

Ordférande (till 2003) FAE - Foreningen Anhoriga Estonia i Lindesberg,
styrelseledamot SEA

Chef Sjéraddningscentralen (MRCC) Stockholm

Statssekreterare, politiskt sakkunnig Kommunikationsdepartementet,
medlem i den 28 september -94 organiserade krisgruppen

Styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhériga
Styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoriga

Engineering Systems Inc, Aurora IL, USA Undersokte metallprover fran
Estonia. (se uppstillning "Explosion pi Estonia?”)

ildste 6vetlevande frin Estoniakatastrofen

Medlem Stiftelsen Estoniaoffren och Anhériga. Tillsammans med Kerstin
Henriksson ofdrtrottlig brevskrivare bla. till Mona Sahlin

Stabilitetsexpert, Abo. Expert i Den Tyska Expertgruppen

Overstyrman pa Silja Symphony som deltog i riddningsatbetet under
olycksnatten.

f.d. chefredakt6r. Ledamot i Analysgruppen for granskning av
Estoniakatastrofen och dess foljder.

Varietédansos pa Estonia. Riddad / férsvunnen / omkommen?

Enligt uppgift (2005) éverlevande

Riksdagsledamot (m). Medverkande/ forfattare till riksdagsmotioner 1
samband med Estonia, sammankallande Estoniagruppen i Riksdagen
Antas vara férare av den Volvo-lastbil registreringsnummerr 417 EEE,
agare Origo Estland AB, som pi estniska tullens lista dr noterad som bil
utan forare. Enligt noteringar hos chefsidklagare Lindstrand, Stockholm ir
Det mojligt att detta dr det ekipage som togs ombord Estonia med felaktig
dokumentation och som (i en container?) transporterade 148 (eller upp till
174 irakiska kurder. (se Lastforteckning)

Journalist GP. Forfattare, tillsammans med Anders Hellberg, till boken
"Katastrofkurs"

Mototrman, évetlevande. Ett av JAIC:s huvudvittnen, tillsammans med
Silver Linde, Henrik Sillaste och Margus Treu. Enligt JAIC péstas han frin
sin arbetsplats 1 ECR (Engine Control Room) i en monitor ha sett stora
vagor pa bildick med vattenytan i h6jd med bilarna. Detta ir ett férvanskat
vittnesmal som kotrigerades i férdjupande forhér som statsaklagare Kurm
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holl med Kadak. Vad han sett var att ndr fartyget rullade nadde vattnet upp
till stralkastarna pd bilar 1 yttersta raden, nira lotsdorren,.

Han beriattade vidare f6r Kurm att ingen 1 ECR sag 6ppen ramp, p4 moni-
tor sig han vatten spruta in pa sidorna om den fortfarande stingda rampen
nir fartyget hade ca 30° slagsida.

Detta motsdger JAIC:s forlisningsteori dir hindelseforloppet pastas vara:
Sppen ramp - vatteninflode - slagsida.

Andrestyrman pa M/S Estonia. Ansvarig for lastning och lossning,
Sjokapten, arbetade som 6verstyrman pa M/S Estonias foregingare

Notd Estonia. Tjinstgjorde som linjelots pa M/S Estonia.

Kommunalridd i Borlinge som med 44 omkomna i Estoniakatastrofen var
en av de hardast drabbade orterna i Sverige. Han var ett starkt stéd nér
Stiftelsen Estoniaoffren och Anhériga, SEA bildades kort tid efter olyckan.
Styrelseledamot SEA:s Interimsstyrelse

Sjokapten, tidigare befilhavare pa Viking Sally, Silja Star och Wasa King
Juni 1980 - Oktober 1992. d.v.s. Estonia under hela perioden frin det hon
som nybyggt fartyg sattes i trafik fram till forsiljningen till Estline. Medlem
1 Den Tyska Expertgruppen

Teknisk direktor, forskningschef vid Finlands tekniska forskningsinstitut.
Medlem 1 JAIC:s finska del.

Otrdférande ELA, Estonia Litigation Association. Arrangerade Estonia
Symposium i Tallinn 27 septembr 2005. Stir som undertecknare av en
besvirsskrift stilld till Europadomstolen (se detta ord) for Manskliga
Rittigheter i Strasbourg.

Ritts- och expeditionschef Kommunikationsdepartementet.

Journalist, forfattate. Skrev tillsammans med Niklas Bodell och Bo Lidén
boken ESTONIA Berittelsen om en tragedi

Vice President R&D, Matitime Research Institute Netherlands (senare

A. P. Moller-Maersk A/S) Medverkade i AgnEf:s Estoniaseminarium 2000
samt som expert 1 IPE

Civilingenjor vid estniska Transport- och kommunikationsministeriet.
Administratdr 1 JAIC,

4:e styrman pa Estonia. Rapporterad riddad av Estline och Estlands Radio .
Forsvunnen / omkommen?

Overlevande passagerare, lettisk polisman. Frin fonster p4 Dick 7 sig han
foren (bogvisiret?) 'studsa upp' nir fartyget gravde ner sig 1 vagorna och att
vatten sprutade upp genom en tvirgiende Sppning i foren

(8ven klassificeringssillskap), organisationer som handhar klassning/klassi-
fikation, certifiering, besiktning d.v.s. framtagande och efterlevnad av regler
for fartyg, marina installationer mm

Overlevande. Vid férhér 1999 sade han att rampen inte varit last

Co 27, ett hart, silvergratt, metalliskt grundidmne anvint inom metallindus-
trin. De tvd lastbilar som anlinde med militir eskort och togs ombord
Estonia uppges ha transporterat osmium och radioaktivt kobolt (se Felix-
rapporten)

Konstruktion dir fartygs f6r och akter byggts till vattentiita *stotddmpare’ 1
hindelse av kollision. Det forliga kollisionsskottet skall vara vattentitt upp
tll skottdick (Estonia = Dick 2 d.v.s. Bildick). Det hiavdas att fartyg av
Estonias typ av sikerhetsskil borde ha en férlingning av kollisionsskottet,
en extravigg pa bildick. Myndigheter, redare och varv menade att rampen
utgjorde kollisionsskottets forlingning ovanpa bildick och att visiret var
’stotddmparen’ 1 en ev. kollision.

Notsk advokat, engagerad av DIS i samband med erbjudande fran for-
sikringsbolaget SIKULD

- Ca 16 timmar efter katastrofen ringde Bildt frin Abo till kommunika-
tionsminister Mats Odell och till Estlines VD Hans Laidwa och meddelade
att bogvisiret p.g.a. av mojligt konstruktionsfel orsakat olyckan, att det inte
fanns nagon annan férklaring.

- I en videofilmad intervju berittade Hakan Bergmark for Jutta Rabe om
sin medverkan i en hemlighéllen dykarundersékning av vraket 1 - 3 oktober



Konstruktionsfel forts. 1994 d.v.s. nagra fa dagar efter forlisningen. (se Bergmark) Bl. a. berittade
han om kommunikation med en ledningsgrupp som gav dykarna instruk-
tioner fOr arbetet. Av innehéllet i kommunikationen fick dykarna dven upp-
fattningen att sanningen om vad de funnit/vad som skett med fartyget e]
skulle fa komma ut.

JR: Fick Du nagon kinsla av att de ville att ni skulle finna nagonting som
visade pé tekniskt eller mekaniskt fel si att de kunde morkligga det hela?
HB: Definitivt, definitivt! Det vat vad vi alla kinde. ”Gé ner igen - filma
hydrauliken i fronten, filma lasanordningen igen, var snill och gér det igen,
kan Du kinna efter med hinderna, dr den sprucken?”

- JAIC skrev i kapitel 21 Slutsatser - Visirinfastningarna var inte konstru-
erade 1 enlighet med realistiska konstruktionsantaganden avseende bl.a. be-
lastningsniva, lastférdelning pa infastningarna och potentiell skadebild.
Bogvisirets lisanordningar skulle ha varit flera gnger starkare for att det
skulle ha funnits en rimlig sikerhetsmarginal for den reguljira trafiken
mellan Tallinn och Stockholm.

- Konsultfirman Burness, Cotlett & Partners skrev i sin rapport att det
fanns stora brister 1 konstruktion och utférande av visit och ramp men
ansag icke att JAIC:s pastiende att fartyget var sjovirdigt var i Gverens-
stimmelse med fakta.

- Iintresseanmailan for att medverka 1 VINNOVA:s forskningsstudie
angav négra institut att de 6nskade studera dven vad som hint med bogvisir
och ramp. Dessa institut togs ej med 1 nagot av de tva konsortierna.
Forskningsstudien inriktades pd sjunkférloppet d.v.s. den senare delen av
forlisningen och dirmed utnyttjades inte moéjligheten att lita ett antal av
Europas frimsta experter understka vilken betydelse ett pastatt konstruk-
tionsfel - eller bogpartiets skick efter 14 ars trafik - haft i forlisningen.

KOOPI Anhétigforeningen inom Koopetationen (KKooperativa Institutet)

Kopra Ismo Kriminaloverkonstapel Helsingfors. Forfattare till boken “Estoniakata-
strofen frén polisens horisont”

Koskinen Lennart Radioprist, sade 1 P3 Ekot 7 december 1994, en vecka fore regeringens

beslut att inte birga de omkomna: ”Efter regeringens beslut bor en guds-
tjanst till havs genomforas. Det vore direkt oansvarigt att genomfora en
birgning s& sent” (syftande pa birgning under varen)

Krisgruppen Forlisningsdagen tillsatte regeringen Bildt en krisgrupp, den s.k. statsrads-
gruppen bestiende av:
Kommunikationsminister Mats Odell, ordférande
Utrikesminister Margaretha af Ugglas
Foérsvarsminister Anders Bjorck
Justiieminister Gun Hellsvik
Civilminister Inger Davidsson
Sjukvirdsminister Bo Koénberg
Bitridande justitieminister Reidunn Laurén
Bistdndsminister Alf Svensson
Statssekreterare Peter Egardt, statsradsberedningen
Expeditionschef Géran Sellvall, statsradsberedningen
Presschef Lars Christiansson, statsrddsberedningen
Statssekreterare Krister Thelin, Justitiedepartementet
Rittschef Severin Blomstrand, Justitiedepartementet
Statssekreterare Per Egon Johansson, Kommunikationsdepartementet
Rittschef Anders Tacobaeus, Kommunikationsdepartementet
Departementsridet Jan-Olof Selén, Kommunikationsdepartementet.
Tomas Norstrém, Justitiedepartementet
Jonas Hafstrdm, departementsrid statsradsberedningen
Olof Ehrenkrona, planetringschef statsradsberedningen

Kristapovitch Igor Huvudigare och vice VD Estonian Security Services, tidigare anstlld i
estniska tullen. Enligt Felix-rapporten horde han, spelade in och vidare-
befordrade till annan part, ett dddshot som framférdes till Estonias kapten
Andresson vilken beordrades dumpa smuggelgods 1 havet. Kristapovitch
blev mordad kott efter Estonias forlisning. (se Felix-rapporten; Rekand)
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Domprost i Stockholm. Ledamot i Etiska radet. Senare biskop Stockholms
stift. Motstdndare till birgning av omkomna, bl.a. med hinvisning till
kostnaden - en million per lik. Skrev i ett brev 6 december 1994 till en
kvinna som fotlorat sin dotter: ... det man kan ta upp ur havet efter sju
ménader eller mer inte dr lik utan férruttnade kroppsdelar.”

Gravfridslagen och dess forarbeten stipulerar "Dykning och annan under-
vattensverksamhet far inte bedtivas ...” inom ett angivet omrade. Rabe
och Bemis, som ir de enda mot vilka lagen anvints blev, for att ha brutit
mot den, anhillna i sin frinvaro. De hade befunnit sig inom det fridlysta
omrédet - pa ytan.

Lagtextens forarbete anger att forberedelse till brottet ej omfattas av lagen,
alltsd fanns ingen grund for att Rabe och Bemis skulle lagforas - de deltog
aldrig i undervattensverksamheten.

Kontoret f6r Sirskild Inhdmtning, sorterade 1994 direkt under OB. Senare
understalld MUST och ér en av de hemligaste delarna av Forsvarsmakten.
(se Bergmark). Tidigare benimning: SSI, Sektionen f6r Sérskild Inhdmtning
Eftertriadare till IB Informationsbyréan.

Befilselev (3:dje stytman) pa Estonia, 6verlevande. Riddade Anders Eric-
sons liv genom att, nir han bargades, fista ytbirgarens uppmirksamhet pa
att det fanns en person som lag i vattnet under flotten.

Estnisk statsiklagare. Ordférande i den kommitté som tillsattes av estniska
regeringen for att undersdka omstindigheter kring M/S Estonias fotlisning.
Rapporter (se sammandrag Kalendarium resp. datum): 31 Augusti 2005;

10 Mars 2006; 15 Mars 2007 och 16 Februari 2009.

I rapporterna framférs kritik mot JAIC:s haveriutredning, ifrdgasittande av
vittnesmal visentliga for den officiella fotlisningsteorin och information om
hur svenska myndigheter vigrat samarbeta med den estniska kommittén.

I den sista rapporten skrev Kurm att JAIC:s forlisningsteori dr den mest
sannolika. Det gir dock inte att utesluta méjligheten av hal i Estonias skrov
och att vatten tringt in i fartyget pd annat sitt 4n via den Sppnade rampen.
Dirfér maste fartyget skrov systematiskt undersokas och dokumenteras.
Forskningschef SSPA AB. Projektledare SSPA-konsortiet 1 VINNOV A:s
sjunkforloppsstudie. Sade i en intervju att han inte kinner till nédgon fartygs-
katastrof dir inte ett hal under vattenlinjen ligger bakom ett snabbt sjunk-
torlopp

Sjukvérdsminister, medlem 1 krisgruppen 28 september 1994
Styrelseledamot Stéd- och brottsofferféreningen i Vilhelmina. Suppleant
SEA och AgnEf

Styrelseledamot AgnEf

Styrelseledamot DIS, Den Internationella Stédgruppen

Generaldirektor, Styrelsen for Psykologiskt Forsvar.

Estnisk sikerhetspolis. Nir olyckan blev kind i Tallinn flogs Laan i stor
hast med ett sportflygplan till Abo dir han férhérde besittningsmin.
Premiirminister 1 Estland 1992 - 1994; 1999 - 2001. Motte Bildt och Aho 1
Abo ca ett halvt dygn efter olyckan

Vetkstallande direktor Nordstrém & Thulin, hilftendgare 1 Estline
Ovetlevande. Bokningschef pa Estline. Medlem Estoniagruppen i Riks-
dagen. Hétde propellerplan flyga 6ver da han befann sig 1 livbaten.
Justitieminister Estland, kort tid 4ven utrikesminister, vice borgmastare
Tallinn mm. Chef Radio Kuku di Estonia fotliste

Pensionerad professor, tidigare vid Technische Universitit Carolo-Wilhel-
mina zu Braunschweig med anseende som en stor auktoritet inom materi-
alforskning. Av 10 expertinstanser som uttalat sig om mdjligheten att prov-
stycken fran Estonias frontskott utsatts fér detonativa krafter avvisade
Lange och BAM den méjligheten. Lange arbetade pa uppdrag av Staatsan-
waltschaft, Hamburg och fakturerade 6 timmars arbete for att granska
“omfangstrika akter. (se uppstillning "Explosion pi Estoniar”)

Sjokapten. Expert i JAIC:s finska del fran 27 februari 1996.
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Forare av en Volvo kombi 745 dgare Ericsson Access AB, ett foretag inom
Ericssonkoncernen. Lastad med militir elektronik anlinde ekipaget den 14
december 1994 till Stockholm ombord Estonia. Normalt kontrollerade
tullen alla bilar frin Estland eftersom smuggling var vanligt men enligt avtal
mellan Férsvarsmakten och Tullverket och pé order fran Inge Lindunger,
chef Ostra tullregionen, skulle bilen inte kontrolleras. (se Hentiksson)
Ytbirgare pa helikopter som deltog 1 rdddningsarbetet.

Generaldirektor Tullverket 1988 - 97. Triffade avtal med Forsvarsmakten
betriffande inspektionsfri tullpassage fér militirt gods

fanns 1 tre olika listor med beteckning: Cargo manifest, Freight manifest
och den s.k. Tullistan, vilka skulle visa vilka fordon som tagits ombozrd pi
Estonias sista resa. I Cargo manifest, en datorlista, upprittad vid avgangen,
var 38 lastbilar listade. I en I6pande nummerserie hade dock tvd numsmer
hoppats 6ver varav ett, en 39:de lastbil kérd av Sillanpia (med plutonium/
kobolt gdmt under den 6vriga lasten?), blivit inskriven fér hand.

En 40:de lastbil, en Scania med lettisk registrering AG 565, férare Gunars
Gobins, saknades i den lista som upprittats vid avgangen, men fanns in-
skriven pa Tullistan, Den listan brukade sindes via fax till tullen i Stock-
holm efter fartyget limnat Tallinn men skickades ett dygn senare, ovanligt
nog maskinskriven, forst efter att svenska tullen gjort en pastétning £or att
fa den.

Lastbilarna nr 39 och 40 kan vara de tva som, eskorterade av militir,
anlinde strax fore Estonias avging,

Sjokapten, styrelseordférande Consulting of Merchant Marine. Medlem i
estniska delen av JAIC, ordférande frin 24 september, 1996. Avfirdade
Kurms kritik baserad pi juridisk granskning: “Han ir ingen sjéman”
Bitridande justitieminister, medlem i den 28 september -94 organiserade
krisgruppen

Prof. Dr. Technische Universitit Hamburg-Harburg. Medlem Den Tyska
Expertgruppen. I anférande vid Workshop i Stockholm 2008 talade han
om rampen som vid fSrlisningen hade allvarliga skador pé toppen (yttersta
delen) och pa gingjirnen samt att 3 av 4 lasbultar inte gitt in i lsfickan.
Endast i detta daliga tillstdind kunde visiret dra ut rampen, det skulle annars
ha varit omdoijligt.

Fartygschef pd svenska marinens specialfartyg Urd vid hemliga dykningar
pé Estonia forsta dagarna 1 oktober 1994. Berittade £6r kollegor inom Fér-
svarsmakten om dykarundersdkning av Estonias vrak.

Direktor, finska Planeringskommissionen for undersdkning av storolyckor.
Medlem i JAIC:s finska del. Bad i ett fax om svensk assistans med en
minexpert: "Om det drdjer och det uppkommer problem innan vi finner
vad vi s6ker kan vi fi problem med pressen. " (se Visitet, Soka/finna)
Maskinchef pa Estonia, rapporterad riddad. En svensk polis meddelade
hans hustru numret pé den flight med vilken han med flyg skulle anldnda
till Tallinn. Han fanns inte med pa planet. (se Riddad)

Ordférande 1 den av det estniska parlamentet tillsatta kommittén f6r under-
sékning av transport av militir material pd Estonia. Rapport Dec 2006

(se Riigikogu Committee)

Skeppsbyggnadsingenjor, ersatte Andi Meister juli 1996 som ledamot av
JAIC

Sjokapten, virvades till Estline som befilhavare pa Nord Estonia. Med-
verkade i uppbyggnaden av firjetrafiken Sverige - Estland.

Journalist, forfattare. Skrev tillsammans med Niklas Bodell och Lef Kasvi
boken ESTONIA Berittelsen om en tragedi

Pressekreterare hos kommunikationsminister Ines Uusmann.

Rittslakare, medverkade vid Analysgruppens expertmote 17 juni 1998
Vaktmatros, 6verlevande. Viktigt vittne som hordes av JAIC sammanlagt
atta ginger, dndrade flera ginger sina utsagor och limnade delvis mot-
stridiga uppgifter. Delade riddningsflotte med Sillaste och Kadak.

Likare, deltog i riddningsarbetet fran helikopter.
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Ordférande Metall avd 63 Borlange, styrelseledamot SEA:s Interimsstyrelse
Svensk forsvarsattaché i1 de tre baltiska lindetna

Informationschef vid Styrelsen for psykologiskt férsvar, projektledare for
Estoniasamlingen.

Pressekreterare hos statsminister Ingvar Carlsson.

Chefsiklagare vid 5:e Aklagarkammaren i Stockholm. Eftersom det fanns
anledning anta att brott som hér under allmint atal kunde ha fororsakat
Estonias forlisning inleddes en forundersdkning samma dag férlisningen
dgt rum. Utan att ndgon undersékning genomforts av svensk polis eller
annan myndighet lades den ned 41 méinader senare, den 18 februari 1998
med hinvisning till JAIC:s och Tyska Expertgruppens utredningar vilka
bada givit “en sannolik och god bild”. Ingen av dem kunde dock avfirdas
till férman fér den andra och Lindstrand ansdg att ndgon ny utredning

inte skulle kunna foérklara olyckan, ej heller skulle nya dykningar kunna
bringa klarhet.

Ett flertal parter begirde - utan framgang - 6verprévaning av beslutet att
ligga ned forundersdkningen

Ordférande i Sjéfolksforbundet. Ledamot 1 Etiska radet. Senare general-
direktor vid Sjofartsverket.

Politiskt sakkunnig i Statsridsberedningen med visst samordningsansvar for
Estoniafragan. Intervjuad av Analysgruppen

Journalist Svenska Dagbladet, redaktér f6r Brannpunkt dé kritiska
Estoniaartiklar publicerades. Kunnig och engagerad debattér.

Pripol (f.d. chef Rikskriminalen). Undersdkte 1998 om Sjofartsverkets
tjinstemin manipulerat handliggningen av Estonia-katastrofen. Med-
verkande AgnEf:s Estoniaseminarium 2000

Sjokapten, VD Sveriges Fartygsbefilsférening, medverkande AgnEf:s
Estoniaseminarium 2000. “Det 4r inte ett fital experter som framfort kritik,
praktiskt taget hela den samlade sj6fartsvirlden bade nationellt och inter-
nationellt har en annan uppfattning dn den som redovisats av den inter-
nationella haverikommissionen.”

Engelsk haveriutredare, skeppsbyggare mm. Skrev en artikel i Naval Archi-
tect april 1998 med starkt kritik mot JAIC:s utredning

Oversteldjtnant med sérskilt ansvar inom MUST under 17 ar fram till 1994.
I en JK-anmilan september 2006 skrev Lars Angstrém betriffande smugg-
ling av militir material: ”T ett dokumenterat samtal med mig den 30 augusti
1 ar medger Boris Ljunggren att han har mycket kunskap om de militira
transporterna pa Estonia som var laingt mer omfattande 4n vad som fram-
kom 1 Hirschfeldts utredning, Han vet vilka informations- och kommunika-
tionskanalerna var och hur ordergivningen sag ut bakat fran tulltjinsteman-
nen som blev beordrad att slappa igenom de militdra lasterna utan kontroll.
Han sa ocksé att han vet vilka myndigheterna i Sverige och Estland var som
hade ansvaret. Men han var férhindrad att beritta fér mig pa grund av sin
tystnadsplikt.”

Polisens Lanskommunikationscentral. Centralpunkt under katastrofnatten/
/morgonen med registrering av passagetare, 6verlevande och anhoriga
Daérer 1 fartygssidan, midskepps styrbord och babord

Styrelseledamot ELA, Estonia Litigation Association

Overlikare PTSD-enheten Karolinska sjukhuset. Startade enkit betriffande
anhorigas psykiska hilsa, 1 rivalitet med Ersta's pagaende enkit
Kriminaltekniker. Ombord Semi 1 vid dykningarna 1 - 4 dec 1994
Styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhériga och 1 AgnEf.
Medlem Estoniagruppen i Riksdagen

Tidigare matros pa Estonia, fingslad £6r mord i indirekt samband (¢) med
undermiliga reparationer utférda 1993 pa bogvisiret
Informationssekreterare, Styrelsen for Psykologiskt Forsvar

Visirer (vikt 56 ton) hade fem lisanordningar:

2 hydrauliska sidolés, 2 manuella sidolds, samt Atantlaset / bottenléset.
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Skick vid avging 27 september 1994 frin Tallinn
(enligt Den Tyska Expertgruppen)

VISIR

Visiret skevt

Flera mirken av vattennivé inne i visiret
Djup vertikal inbuktning

Tredje stringerpliten, babord - tillbucklad

1.1
1.2
1.3
1.4

1.5 Tredje stringerpliten - fotspér 1 oljebeliggning
1.6 Spruckna svetsfogar

1.7 Slagmitken och bucklor vid stivskena

1.8 Skrapmirken i urtag f6r styrkona

1.9 Stora bucklor och sprickor

1.10 Manipulerat lis6ra f6r Atlantlas
1.11 Hopklimda distansstinger
1.12 Styrbords gingjirn:
- Gaéngjirnsbult och bussningar skeva
- Bussning delvis bortskuren
- Lasbricka saknas
- Sprickor i svetsfogar
1.13 Laséron upprepade ginger bortskurna och ater
fastsvetsade
1.14 Babords gingjirn, sprickor 1 svetsfogar
1.15 Skadad, delvis obefintlig gummititning
1.16 Sensorer saknas, avskurna kablar

RAMP

21

22

23

24

25

Rampen sé skev att rampkrokar och lasbultar

inte kunde anvindas 2 - 5 cm

Gangjirn skevt

- Bulten forskjuten mot styrbord,

- Yttre 6ra loss fran bulten

- Inre 6ra sénderbrutet

- Glipa mellan ramp och frontskott titat
med madrasser, trasor etc

Gangjirnsoéron sénderbrutna

- Glipa mellan ramp och frontskott
utokad

- Glipa titad med madrasser, filtar, trasor etc

Lasficka

2) 6vre babord - spracken

b) 6vre styrbord - 6verdelen frekvent
uppskuren och dtersvetsad, Sppen sista resan

c) nedre babord - bulten ej inne i fickan

d) nedre styrbord - krossad, oméijligt f6ra in
bulten

Vinkeljirn instoppat f6r att forhindra kontakt

ramp/hydraulcylinderfiste vid stingning av

rampen



Lésanordningar forts.
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Rampen (12 ton) hade 6 lasanordningar:

2 hydrauliska rampkrokar, 4 lasbultar (Heavy Weather Securings)

Under flera manader hade det varit svérigheter stinga Atlantlaset hydraul-
iskt, sligga hade anvints. Av rampens lds var 3 av 3 lasbultar inte 1 ingrepp
(se Lehmann) ej heller babords rampkrok.

I JAIC:s slutrapport hivdas (Kapitel 21) att lisanordningarna till visiret
brast till f&ljd av vagslag. (se Hlustration Skick vid avgang).
Styrelseledamot DIS, suppleant Den Internationella Stédgruppen

Ett av virldens ledande foretag i lasthantering inom sjéfarten. Siljer pro-
dukter for fartyg och fartygsterminaler, kranar, Ro-Ro-utrustning bl.a. om-
bordkérningsramper. mm. Ansvarade for underhéllet av Estonias bogvisir
och ramp fore férsiljningen till Estline. Pastas ha informerat JAIC om vad
som blev forlisningsteorin - att visiret slogs loss pga svag konstruktion, foll
av och drog ut rampen

Overlevande. “hérde smillar och slag, sen kringde fartyget si mycket att
jag aldrig trodde hon skulle rita upp sig igen men det gjorde hon."
Styrman Silja Symphony som deltog 1 raddningsarbetet under olycksnatten.
Ordfdérande Anhériga f6r bevarad gravfrid vid Estonia (Norrkopings-
gruppen)

Styrelseledamot DIS, Den Internationella Stédgruppen

Tidigate STASI-agent, hivdade att Estonia utsatts for sabotage 1 samband
med USA:s SDI-program (Strategic Defense Initiative dven kallat Star
Wars) och anskaffning av sovjetisk vapenteknologi.

Chef Flygriddningscentralen (ARCC) Arlanda

Dykare Rockwater A/S. En av tva dykate som underskte kommando-
bryggan

Transport- och kommunikationsminister i Estland fram till 1995-04-17.
Otrdférande JAIC t.o.m. 1996-07-30. Som minister och eftersom Estland
var hilftenagare i rederiet som dgde M/S Estonia var han egentligen javig.
Trots att han ej hade nigon erfarenhet av haverintredning beslét Meister att
sitta sig sjalv som ordférande 1 kommissionen och trodde att utredningen
skulle kunna vara klar pa tva veckor. Vid sin avgang ur kommissionen
hivdade han att den svenska delen undanhéllit information fran esterna.
och hans avging sigs som en bekriftelse av att kommissionen hade interna
problem.

Forfattare till boken “Lopetamaa logiraamat” (Den oavslutade loggboken)
ur vilken ett kapitel "Den forsvunne kaptenen" finns i svensk éversittning
Estnisk forening for anhoriga till besittningen pé Estonia

Estnisk forening f6r anhoriga till passagerare pa Estonia

Musiker. Raddad / forsvunnen / omkommen?

Transportpolitiska enheten, Niringsdepartementet

Estnisk statstnan (samt filmregissér och forfattare). Utrikesminister 1990,
president 1992 — 2001 (se Felix-rapporten)

Fil.dr., professor vid Tallinns tekniska universitet. Medlem i JAIC:s estniska
del fran 28 oktober, 1997.

Dipl. ing., verkstillande ditrektor Jos. L. Meyer GmbH, Papenburg. Gav i
februari 1995 uppdrag till advokat Peter Holtappels att organisera

Den Tyska Expertgruppen for att finna orsakerna till olyckan. Som
huvudutredare anlitades Werner Hummel, VD Marine Claims Partner
(Germany) GmbH.

Jos. L. Meyer GmbH i Papenburg, Tyskland. Byggde 1980 M/S Viking
Sally, det fartyg som efter dndrade dgarforhillanden och tre namnbyten bar
namnet M/S Estonia. (se Agare)

Estoniakatastrofen skapade stora affirsmojligheter for tillverkare av bog-
portat. Svenska MacGregor, norska Kvaerner och tyska Macor dominer-
de virldsmarknaden f6r dessa produkter.

I avvaktan pa att IMO efter Estoniakatastrofen skulle komma med hardare
krav pa sjosikerhet borjade rederier vidta dtgirder f&r ombyggnad av sina
farjor. I norra Europa fanns ca 200 bilfarjor, totalt 1 virlden ca 450.
Uppskattad kostnad f6r ombyggnad - ca 5 miljoner kronor per fartyg.



NATIONAL SECURITY AGENCY

CENTRAL SECURITY SERVICE
FORT GEORGE G. MEADE. MARYLAND 207SS-6000

FOIA Case: 41799A
20 January 2004

Mr. Drew Wilson

Dear Mr. Wilson:

This is a final response to your Freedom of Information Act (FOIA)
request of 17 June 2002 for information on the passenger ferry MV Estonia,
which sank in the Baltic Sea between Sweden and Estonia on

28 September 1994. A copy of your request is enclosed for your convenience.

Your request has been processed under the provisions of the FOIA.
Three documents (7 pages) responsive to your request have been reviewed by
this Agency as required by the FOIA and have been found to be currently and
properly classified in accordance with Executive Order 12958, as amended.
These documents meet the criteria for classification as set forth in
Subparagraphs (b}, (c), (d) and (g) of Section 1.4 and remain classified SECRET
as provided in Section 1.2 of Executive Order 12958, as amended. The
documents are classified because their disclosure could reasonably be expected
to cause serious damage to the national security. Because the documents are
currently and properly classified, they are exempt from disclosure pursuant to
the first exemption of the FOIA (S U.S.C. Section 552(b)(1)).

In addition, this Agency is authorized by various statutes to protect
certain information concerning its activities. We have determined that such
information exists in these documents. Accordingly, those portions are alsc
exempt from disclosure pursuant to the third exemption of the FOIA which
provides for the withholding of information specifically protected from
disclosure by statute. The specific statutes applicable in this case are Title 18
U.S. Code 798; Title 50 U.S. Code 403-3(c)(7); and Section 6, Public Law 86-36

(50 U.S. Code 402 note). No portion of the information is reasonably
segregable.



MOB-biten

Moberg Olle
Modig Hans Bertil
Moik Erich
Montonen Mikko
MPA Brandenburg

MRCC Stockholm

MRCC Abo

MUST

Muaur Tiina
Mikela Esa
Maki Lars
Mannik Priit
Moérnstad Hiakan
National Security Agency

NATO-officer

Man-Ovetr-Board-baten, en motordtiven 7,5 m lang livbat, frimstiraden av
livbitar pa Estonias styrbordssida. Hittades enligt JAIC drivande utanfér
Hangd, d.v.s. i en riktning 55° mer nordlig 4n for livflottar som patriffats.
Annan uppgift sager att det var M/V Hylje som férde MOB-biten in till
Hangé. Inga uppgifter om det fanns levande eller déda personer ombord. I
brinsletanken p# 186 liter fanns ca 100 liter drivimedel kvar, den var i gott
och oskadat skick vilket har lett till antagandet att den sjOsattes innan
Estonias slagsida uppstod eller blev alltfor svir.

Ytbirgare pa helikopter Y 74, rdddade sin kollega pa Y64 Kenneth
Svensson. (se Helikopter)

Sjokapten, M/S Silja Symphony som anlinde till Helsingfors 17.40 med 20
6verlevande och en dod.

Sjékapten kollega till Piht, befann sig med sin besittning 1 Tyskland for att
dverta ett nytt fartyg. Olycksdagen visade TV-kanalen ZDF nyhetsprogram
med Estoniareportage. I en sekvens sig besittningsmedlemmarna, som
dven de kiinde Piht vil, en person de kinde igen som Piht stiga ur en mini-
buss framfor entrén till Abo Centralsjukhus.

Chef Sjériddningscentralen (MRCC) Abo

Materialpriifungsamt des Landes Brandenberg. Materialforskningsinstitut
som undersékte metallprover fran Estonia (se Explosion; Uppstillning
“Explosion pa Estoniar”)

Sjéraddningscentralen (Maritime Rescue Coordination Center) i Stockholm.
Samordnade svenska resurser f6r riddning, sjukvérd etc
Sjoraddningscentralen (Maritime Rescue Coordination Center) i Abo.
Ansvarade for riddningsledningen

Militara underrittelse- och sikerhetstjinsten. Involverad i / arrangerade
transporter av militdr material pa Estonia. Chefen Erik Rossander bekraf-
tade for en estnisk parlamentskommission att MUST arrangerade transport-
erna av militirmaterial pé Estonia den 14 och 20 september 1994. Vid
Estonias sista avgang frin Tallinn évertog personal frain MUST ansvaret
£6r de tvd lastbilar som ankommit med militir eskort. (se Férsvarsmakten)
Chef tax free-butiken pa Estonia. Rapporterad riddad av Estline, Réda
Korset, inrikesministeriet samt Estlands Radio. Foérsvunnen / omkommen?
Sjokapten M/S Silja Europa, ”OSC On scene commander” fran 01.05,
ledde riddningsarbetet p& havetiplatsen. Kom till Stockholm 01.00 (29/9)
med 6 6verlevande

Sjokapten, befilhavare pa M/S Isabella under olycksnatten

Chef estniska sikerhetspolisen. Medlem i internationella haverikommis-
sionens estniska del fran 16 apzil, 1996 t.o.m. 27 oktober, 1997. Pastas ha
medverkat i justering’ av vittnesmal

Rittsodontolog, deltog i utredning om de rittsmedicinska férutsittningarna
t hindelse av birgning av de omkomna.

USA:s Nationella sikerhetsmyndighet nekade joutnalisten/fotfattaren
Drew Wilson att 1 enlighet med offentlighetsprincipen (1 USA FOIA,
Freedom of Information Act) fa ta del av tre dokument (7 sidor) rrande
Estonias fotlisning:

pensionerad, tidigare tjinstgérande vid NATO:s Hégkvarter 1 Bryssel.
Informerade en journalist som engagerat sig i Estoniafrigan att han 1994 1
tjdnsten fatt ta del av information som gjort det méjligt f6r honom att dra
slutsatser om vad sorts farlig last som transporterats pa Estonia.

Natten d& Estonia sjonk fanns icke endast hégteknologiska vapen och
material for rymdteknik ombord, si som skett manga ganger tidigare, ddr
fanns dven material som anvinds for biologiska och kemiska vapen. Efter
larm flégs dekontamineringsexperter frin ett amerikanskt foretag omgéen-
de fran USA tll Stockholm f6r vidare transport ut till vraket for sanerings-
arbete. Officeren hade ej fitt veta nagot om omfattningen av dekontamin-
eringen, ¢j heller om det farliga materialet tagits bort ur vraket. Han hade 1
tjdnsten fatt erfarenheter i liknande drenden och framférde hypotesen att
detta var det verkliga skilet till varférde omkomna inte skulle fa birgas.
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Inom ramen fér NATO:s Partnership for Peace sam&vade marina enheter
frin 10 NATO-linder med fartyg frin Lettland, Polen, Ryssland och
Sverige. Ovningen “Exetcise COPERATIVE VENTURE 94” pagick

28 september - 7 oktober. Det har spekulerats att nigot av de deltagande
fartygen sints pa uppdrag till (")stersjén/ Finska viken och haft nigon roll i
Estonias fotlisning

En annan teori har att gora med forsiljningen av ryska ubdtar. Pga kaotiska
férhallanden och kollapsad ekonomi efter Sovjetunionens sammanbrott
séldes militdr utrustaing av varierande slag, blLa. ubatar (ryska marinen var
1994 reducerad frin 186 till 99 ubatar).

Forsiljning till diktaturer, t.ex. Iran, Nord-Korea, Libyen m. fl,, sdgs med
oblida 6gon i Vist. Fér att undvika uppmirksamhet vid politiskt kinsliga
forsiljningar sdg man frin ryskt hall till att leverans av en ubat anpassades
sd att den sa diskret som mdjligt kunde ldmna St. Petersburg, ga ut ur
Finska Viken, passera Ostersjén och ta sig ut genom Oresund helst utan att
observeras. Den stora NATO-6vningen drog bort en del av de resurser
som annars ingick i bevakningen av Oresund samt fokuserade uppmirk-
samhet pa Ovningarna i Skagerak och Nordsjon. Ett sadant tillfalle kan ha
fért en rysk ubat i Estonias vig.

Nordstréom & Thulin AB. Rederi som genom Nordthulin Luxembourg S.A.
var halftendgare i M/S Estonia. Ansvarade for teknisk drift av Estonia
Dr.-Ing. Materialpritfungsamt des Landes Brandenburg,.. Fann indikation pa
detonativ paverkan pa materialprover fran Estonia

Sjokapten, chef fér den operativa avdelningen vid ESCO, Estonian
Shipping Co. Medlem 1 JAIC:s estniska del t.o.m. 16 apzil, 1996. Avgick
p-g-a. jiv. Forhorde éverlevande besittningsmin frin Estonia if6rd
kaptensuniform

Forening for svenska &verlevande

Prof. Dr. Institut fir Materialprifung u Werkstofftechnik. Fann indikation
pa detonativ piverkan pa materialprover frin Estonia

Styrelseledamot ELA, Estonia Litigation Association

Styrelseledamot ELA, Estonia Litigation Association

Overlevande passagerare. Vittnade om "ett skrapande ljud som om fartyget
gitt pa grund".

Ordférande Stodforeningen f6r Estoniaoffren 1 Uppsala lin
Styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhériga

Fick 8 nov.1994 regeringens uppdrag att vara sirskild utredare for informa-
tion och vigledning till anhériga med anledning av Estoniakatastrofen.
Sjokapten, United Tankers. Expert 1 den svenska delen av JAIC till den 15
juni 1997.

Styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoriga

Ordférande Foreningen Estonia Anhoriga 1 Norrképing med omnejd
Professor i allminpsykiatri, hovpredikant. Ledamot av Analysgruppen for
granskning av Estoniakatastrofen och dess féljder.

Sjofartsverket, stf sjosidkerhetsdirektor

Hilftenagare 1 Estline Matine Co Ltd,, dgare till M/S Estonia

Lots som lotsat M/S Estonia vid ett flertal tilifillen.

Civ.ing., bitbyggare. Hivdar att visirets gangjirn var underdimensionerade,
bréts sonder fore lasanordningarna och orsakade katastrofen
Styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoriga
Kommunikationsminister 1 Finland

Statssekreterare, medlem i den 28 september -94 organiserade krisgruppen
Nordiska Transportarbetarefederationen. Krivde 1999 tillsammans med
ITF, en ny haveriutredning

Statssekreterare i Statsridsberedningen

Maringeolog, Statens hydrografiska byra i Finland. Hittade Estonias vrak
med ekolod den 30 september 1994. Antog att ett stérre féremal som
antingen slitits loss eller hiangde kvar pa vraket, skulle kunna vara visiret.
Det avsnitt pd videofilm som borde visa objektet dr bortklippt, JAIC:s
slutrapport nimner ingenting om saken
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Samordningsminister 1994 - 1997 med vissa uppgifter, bl.a. kontakter med
Estoniaanhériga. Intervjuad av Analysgruppen

GD Kriminalvirden, f.d. chef Rikskriminalen. Uttalande: Estonia 4r en
brottsplats”

Linjelots pa Silja Europa, deltog i riddningsarbetet undet olycksnatten.
Riksdagsledamot (m), vice ordférande Riksdagens Trafikutskott, TU
(gruppledare for moderaterna) samt ledamot i Sjofartsverkets styrelse:
”Vikommer aldrig att fa reda pd sanningen om Estonia och att fortsitta att
griva 1 detta gagnar inte saken.”

Ett begrepp som sigs vara myntat av Lenin. Uttrycket syftar pa petsoner
som blir manipulerade och utnyttjade i négot intresse - utan att ha det klart
for sig, inte vilja veta eller kunna medge det. Beteckningen har anvints i
Estoniasammanhang

Styrelseledamot ST - Polisvisendes anhérigférening
Kommunikationsminister i avgiende expeditionsministiren nit Estonia
forliste, ordforande i den 28 september -94 organiserade krisgruppen.
Férsvarsminister med ansvar for Estoniafragan okt 2006 - sept 2007.
Ytbirgare pé helikopter Y 68 fran Sive. Riddade vid sextiden pd morgonen
Sara Hedrenius och Kent Hirstedt och yttetligare fyra 6vetlevande
Amerikansk ambassdor i Stockholm

Kriminalkommissarie med uppdrag att rapportera om kriminaltekniska
atgirder att beakta i hindelse av bargning av kroppar. P4 plats ombord
Semi 1 vid dykningarna 1 - 4 dec 1994 .

Inspektor, klassificeringssillskapet Bureau Veritas Stockholm. BV
ansvarade for l6pande kontrollbesiktningar av Estonia

Journalist, Eesti Pdevaleht

Os 76, ett metalliskt grandimne som tillhér gruppen platinametaller. Det
anvinds som katalysator och 1 legeringar, dr en extremt hard, blivit metall
och har den hogsta densiteten av alla grundimnen.

En av de tva lastbilar som anlinde med militir eskort och togs ombord
Estonia uppges ha transporterat osmium och kobolt

Forskare SSPA AB, Goteborg, Medverkande i VINNOVA-projektet
Ordférande Memento Estonia, Estland

Kriminalpolisen i Stockholm, tidigare Palme-utredare fick uppdrag att leda
en undersdkning rérande kapten Avo Piht och 6vriga férsvunna estniska
besittningsmedlemmar

Overlevande passagerare. "sag nagot som liknande en fiskebat pa vig frin
fartyget utan att bry sig om dem som lig i vattnet"

Professor, Chef Ship Design Laboratory vid National Technical University
of Athens, Grekland. Medverkande Estonia-seminarium 2000

Den 17 september 1996 limnades en stimning in till domstolen i Paris-
fororten Nanterre. Mer 4n 1300 anhoriga till offer i Estoniakatastrofen
stimde det franska klassningssillskapet Bureau Veritas, tyska varvet Jos. L.
Meyer Werft och svenska Sjéfartsverket som solidariskt ansvariga f6r M/S
Estonias forlisning. Regressvis var yttetligare 8 svarande instdmda.
Ombud fér kirande var advokat Henning Witte samt franske advokaten
Erik Schmill.

Skilen till att processen fordes i Frankrike och i Nantetre var dels att
Bureau Veritas hade hemvist inom domkretsen, dels att fransk domstol kan
beordra ett bevissikringsforfarande 1 vilket domstolen utser en opartisk ex-
pert som skall utreda och faststilla ansvaret f6r det brott som stimningen
avser. (se Référé) Detta sigs som en mojlighet till en neutral utredning utan
styrning av politiska intressen.

JAIC hade vid det laget arbetat i tva ar och skulle komma att arbeta i
ytterligare ett ar innan de presenterade sin rapport. Den teori de intiktat sig
pa som forklaring av haveriet - den enda teori deras utredning atbetade
med - var den som omedelbart efter fotlisningen hade anvisats av den
svenska statsledningen. Det blev dirfor angeldget att forhindra en fransk
utredning av Estoniakatastrofen som, utanfdr all svensk kontroll, skulle
kunna komma fram till en helt annan férklaring av fotlisningen.
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Svenska staten agerade. Sjofartsverket hivdade - och fick - statsrittslig
immunitet. Regeringen arbetade méilmedvetet pd att via diplomatiska
kontakter paverka franska myndigheter till att ingripa och férhindra ett
forlopp dar domstolen skulle beordra en utredning.
I ett forsOk till direkt paverkan pa domstolen meddelade sig ansvarig
minister med den franska domaren och utbad sig en kontakt fére mélet
skulle komma upp. Detta franledde en hipen fransk advokat att utbrista:
“Inte ens 1 Afrika forséker man sig pa nigot sidant!”
De svenska anstringningarna, att fi domstolen férklarad icke behorig att
handligga mélet, misslyckandes.
Under de manga ér processen pagatt har den framgangsrikt blockerats av
Sverige och Frankrike (se Europadomstolen), de instimda féretagen och
forsakringsbolag.
Det ir foga troligt att processen kommer att slutforas.
Utférandet av arbetsuppgifterna i JAIC:s utredning paverkades av hur de
fordelades. I huvudsak lades uppgiften pa det land dir ansvaret lag for den
verksamhet som skulle utredas:
- Estland - ledning , viderrapporter, besittningens kompetens och
rederiets organisation
- Sverige - fartyget, vad som orsakat olyckan och hur beséttningen hanterat
den. (Nordstr6m & Thulin var deldgare 1 rederiet och ansvarade for den
tekniska driften)
- Finland - riddningsoperationen, larm, sjériddningen och helikoptrarnas
arbete.
Den Tyska Expertgruppen/The German Group of Experts atbetade p
uppdrag av varvet, Jos. L. Meyer GmbH, Papenburg, Tyskland, som 1980
byggde fartyget,
Virldsledande foretag pa lasthantering inom sjofartsomradet, ansvarade
for underhillet av Estonias bogvisit och ramp fore forsiljningen till Estline.
Arbetade sedan flera ar pa att regler skulle inforas avseende nya sikerhets-
anordningar pd passagerarfirjor. Estoniakatastrofen hade stor ekonomisk
betydelse for de kraven. (se Miljardmarknad) Det har gjorts gillande att det
var MacGregor som féreslog olycksscenariot f6r JAIC. MacGregors for-
klaring av vad som skett med visir och ramp ingick som bakgrundsmaterial
for SSPA-konsortiets studie av sjunkforloppet.
ir dels ett affirsdrivande verk med uppgift att gagna svensk sjofart och
dels, genom Sjdfartsinspektionen, en avdelning inom Sjéfartsverket, en
myndighet som utifrin sikerhetsaspekter arbetar med kontroll, tillsyn och
behorighetsfrigor. Verket har del 1 ansvaret £6r Estonias forlisning bla.
genom foljande:
Tvi inspektorer fran Sjofartsinspektionen genomférde en Hamnstatskon-
troll pa Estonia timmarna fore den sista avgingen. Sjéfartsverket sdkte
framstilla inspektionen som nigonting utan egentlig betydelse, ett led 1 en
utbildning. Frin estniskt hall hivdades att inspektionen utférdes med
assistans av de svenska fartygsinspektérerna och ir ett bevis for att for att
fartyget var 1 gott skick vid avresan. Om gillande regler foljts, skulle utfallet
av inspektionen ha blivit att fartyget férhindrats limna hamnen. (se Hamn-
statskontroll)
Med Fartygssikerhetsférordningen 1988 gavs Sjofartsverket 1 uppdrag att
utfirda foreskrifter om tillsyn av svenska fartyg samt utlindska fartyg som
nyttjas till sjofart pd svenskt territorialvatten. 1999 fanns fortfarande inte
nagon sidan tillsynskungoérelse utfirdad., denna slipphinta myndighets-
utévning anmildes till granskning av JO.
Sévil det uteblivna regelverket for inspektioner som uteblivet nyttjande-
forbud den 28 september 1994 hade bida konkret betydelse 1 haveriet.
Med ett etablerat regelverk och efterlevnad av gillande regler hade Estonia
ej kunnat ga 1 trafik 1 det skick hon befann sig. (se Skick). Detta férhéllande
ger viss belysning av Sjofartsverkets agerande i katastrofens efterspel.
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och dess agerande skymtar, pa olika sitt, fore, under och efter Estonia-

katastrofen. Bl.a. i anskaffning och transport av ex-sovjetisk krigsmaterial,

samt fartygsoperationer vid tiden for forlisningen och efter. (se Exico;

Fartyg; Forsvarsmakten; Ljunggren m. f1))

Sjokapten, generaldirektor vid estniska sjofartsmyndigheten ENMB.

Estnisk observatér 1 JAIC.

Rittslikare, finska ID-kommissionen.

Statsminister i Sverige 1996-2006. Tilltrddande finansminister 1994 vid

tiden f&r katastrofen.

Statssekreterare pd Kommunikationsdepartementet 1994-97. Intervjuad av

Analysgruppen

Statens konstrad, projektledare for nationella minnesvarden pa Djurgarden

Prof.Dr.-Ing. Institute for Shipbuilding, University of Hamburg. Expert i

Den Tyska Expertgruppen

1 Frosta, Norge och hans hustru Kari representerar den familj som led en

av de hardaste fdrlusterna 1 Estoniakatastrofen. De férlorade fyra familje-

medlemmar - dottern Ingunn med sonen Hjorund Pettersen Setsaas,
dotterns sambo Johan Finnanger och hans dotter Mari omkom. 12-rige

Mats Finnanger blev den yngste &verlevande.

Overste, stf chef for MUST

Kapten pé Estonia, Rapporterad riddad i finska och estniska media.

(se Riddade; Rekand; Kalendarium Januari 1997 m.fl)

Hustru till/dnka efter? Avo P.

Sjoman, tillsammans med Moik och andra besittningsmedlemmar befann

han sig 1 Rostock for att &verta ett nytt fartyg. I en nyhetssindning pd TV

sag han och 4 kollegor Avo Piht som de vl kinde. Piht steg ut ur en mini-
buss framfér en sjukhusentré.

Journalist, Chefredaktor tidskriften Moderna Tider som dgnade Estonia-

katastrofen mycken uppmirksamhet. Skrev tillsammans med Mats Holm

boken "Protokollet". Redaktér boken ”Estonias fyra gator” Medlem

Estoniagruppen i Riksdagen

kraftiga sikerhetsvajrar fista med ena dnden pé vardera sidan av rampen,

den andra 1 frontskottet. Begransar rampens Sppningsvinkel d.v.s. for-

hindrar att den faller ner mot forpiksdicket.

P4 video filmad av ROV den 9 okt 1994 syns styrbords preventer wire

losskopplad frin rampen, fritt hingande komplett med schackel och

schackelbult. Eftersom det inte finns anledning antaga annat 4n att de var
normalt fastsatta vid avgang fran hamn, blir en slutsats att den kopplats loss

- manuellt - nigon gang efter forlisningen men fére den officiella dykar-

undersdkningen i december 1994.

Forskare, Safety at Sea Ltd, England. Medf6rfattare till delrapport 1

VINNOVA-projektet

i utredningen av Estonias haveri 1 férhallande till IMO-resolutionen

A.849(20), Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents

- alla berdrda parter tillits inte insyn under utredningens gang, sadan sekre-
tess som omgirdade JAIC:s utredning ir enligt IMO inte tillaten.

- JAIC:s utredning - savil faktadel som analysdel - gick inte pa remiss till
berérda parter innan slutrapporten presenterades.

- JAIC:s utredning har inte ater Oppnats nir nya fakta lagts fram vilka
andrar publicerade uppgifter, analys och slutsatser. Fackforbund, 6ver-
levande, anhoriga och privatpersoner har péavisat flera, bevisade fel, som
miste utredas.

Procedutfel i en haveriutredning bor tas med stort allvar. Flertalet haveri-

utredare ir medlemmar i MATIF, Marine Accident Investigators' Inter-

national Forum vars regler siger att medlemmarna skall f6lja FN's d.v.s.

IMO:s regler. Under Estoniautredningen brot utredarna konsekvent mot

MAIIF's etiska regler.

Skeppspojke pa 6vningsfartyget Linda. Horde ett radiosamtal mellan hamn-

kaptenen och Estonia att man sékt en bomb men inte hittat nigonting.
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I anledning av aklagarbeslut att anhélla Jutta Rabe efter hennes dykexpedi-

tion till Estonia uttalade PK med Jan Guillou som ordférande féljande:

” Jutta Rabe sokte sanningen, oavsett vad hon fann. Som publicister utgick

vi fran att 1 vart land var den tid £f6rbi, da journalister som sokte svar pa

angeldgna frigor kunde hotas med fingelse. Det 4r med bestortning vi

finner att svensk dklagarmyndighet inte delar denna sjilvklara uppfattning.

Dirfor kraver vi att anhallandebeslutet mot Jutta Rabe éverprévas och

undanrdjs.”

Journalist/dokumentirfilmare/fotfattare Omfattande produktion av

Estoniarelaterat material med bl.a. ett 15-tal TV-dokumentirer, boken

”DIE ESTONIA Tragddie eines Schiffsuntergangs”, spelfilmen Baltic

Storm. Organiserade tillsammans med Gregg Bemis dykarundersokning

av vraket augusti 2000 samt en egen expedition i augusti 2001. (se Undet-

sokning aug 2000, aug 2001). Talare vid Estonia Symposium, Tallinn 2005

Vid Bemis/Rabes dykexpedition 1 augusti 2000 limnades ett mitinstrument

kvar, fastsatt innanfor rampen. Paféljande 4r himtades instrumentet vid

expeditionen i augusti och hade dé ej registrerat nagon radioaktivitet

Estlands forsta oberoende radiostation efter Sovjetunionens sonderfall

Forste poliskommissatie. Expert 1 finska delen av JAIC och kontaktperson

tor finska polisen.

Tekn.dr. Expert (strukturhdllfasthet) 1 JAIC:s finska del.

Expert i finska delen av JAIC.

Professor, Rittsmedicinalverket Link&ping

Langd 8,2 m.; Bredd 5,5 m.; Vikt 12,1 ton

6 lasanordningar: 2 hydrauliska rampkrokar samt 4 lasbultar (Heavy

Weather Securings)

Rampen var ca 1,5 m liangtre 4n dickets héjd och den yttersta delen stack

darfor, i stangt lige, upp i ramphuset pa visirets overdel/del av fordick.

Rampen var med fyra gingjirn fist i fartyget vid inre delen av f6rpiks-

dicket. Tva gingjirn pa babords sida var allvarligt skadade och styrde

rampen snett.

Den manovrerades av tva hydraulcylindrar som vid stingning drog in den

tills ca 45 mm 6ppning aterstod varefter de hydrauliska laskrokarna drog in

den till att tita mot gummipackningar. Koniskt formade lasbultar laste

direfter en efter en. Enligt SOLAS-krav skulle rampen vara vattentit - si

var inte fallet. Den hade under ling tid varit si skev att dagsljus kunde ses

genom springor runt den stingda rampen. Detta var kint av Nordstrom &

Thulin som ansvarade for tekniskt underhall, det hade forts upp pa repara-

tionslistan men pengar att gora reparationen anlogs aldrig.

Vid dykarinspektion av vraket uppticktes att babords rampkrok ej kunde

ha varit i funktion (d.v.s. fastkrokad 1 rampen) fore forlisningen, ej heller de

tvé ldsbultarna pa styrbordssidan. Skador tydde p# att rampen stiangts med

véld och att utskjutna lasbultar skadat lasfickorna.

Andra skador pa rampen vittnade om att den med vald tvingats Sppna for

att direfter ter stingas. Detta skulle ha skett nagon gang mellan férsta

ROV-inspektionen i borjan oktober och de officiella dykningarna i decem-

ber 1994.

I JAIC:s fotlisningsteori fororsakades slagsidan av att vatten strémmade in

pé bildick efter att rampen Sppnats helt.

Detta motsiges av:

Kadak: ingen 1 ECR sag dppen ramp

Sillaste:  ca 30° slagsida med fortfarande stingd ramp

Oun: ”Rampen var i eller mycket nira sitt stingda lige nir observa-
tionen gjordes” - fran livflotten.

Platkonstruktion pa ovansidan av visiret. Ramphuset fungerade som tak

ovanfér rampen vilken p.g.a. sin lingd stack upp igenom visiret. JAIC:s

teoti - att det lossnade visiret hingde p& rampen och drog ut den - férut-

sitter att ramphuset kunde momentant bara det 56 ton tunga visiret.

(se Oun, M)
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Ramsell Anneli
Rasmusson Kenneth
Rasmusson Thomas

Référé-forfarande

Reimers Eva

Reintamm Carl-Erik

Rekand Heiki

Reme Odd Kristian

Resolution A.849(20)

Ridderstolpe Erik

Ridderstolpe Johan

Rietz Johan
Riigikogu

Ricken pa vardera sidan av ombordkérningsrampen. Aterfanns avkapade
pé havsbotten flera hundra meter frin vraket

Styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoriga

Fri redaktor. Publicerar omfattande Estonia-material pd Internet-sajten
http://estonia.kajen.com

Maskinchef, anstilld pA N & T. Var med vid omflaggningen av fartyget och
tjanstgjorde som ridgivande maskinchef pd M/S Estonia.
Bevissikringsforfarande. Termen, som férekommit 1 samband med Paris-
processen, innebar att en opartisk expert under domarens tillsyn skulle
utreda katastrofen och faststilla ansvarsférhillanden

Doktorand Linképings Universitet, Arbetsrapport 1996:8 "Frin olycksplats
till gravplats - En analys av hur frigan om Estonias bargning skildras i
dagspress". ‘
Syftet med studien var att beskriva och analysera dagspressens skildring av
och delaktighet i den process som gjorde det mojligt att den 15 december
med bred konsensus besluta mot en birgning trots att under de forsta
veckorna 1 oktober det funnits en lika stark konsensus £6r birgning.

I studien noteras hur media férindrade sprakbruket. I stillet for att som
tidigare skriva om de tekniska férutsittningarna for en bargning skiftades
fokus till fragan om det skulle vara ritt att birga.

Nyckelotd blev etik dar det tidigare varit teknik, vad som tidigare kallats
katastrofplats blev gravplats och termen gravskdndning borjade anvindas.
En slutsats som dras dr att tidningarna, under en period av étta veckor,
vandes till att legitimera regeringens handlande.

Regeringsbeslutet den 15 december, att de omkomna inte skulle birgas,
halsades dirfor av media inte bara som den enda rimliga dtgirden utan som
den enda 16sningen som var rétt.

Opverlevande. Vittnesmal: "vicktes av ett par plStsliga skrapljud underifran”.
Anstilld pi Estonian Security Services, mérdad med samma vapen som
anvints pi Kristapovitch, dgaren till ESS. Under veckor da alternerande
kaptenen Avo Piht tjinstgjorde limnade Rekand paket till honom att ta
med pi resor till Sverige. Han limnade dock aldrig nagot paket till kapten
Andresson. Rekand, som boérjade limna dylika paket under tiden dé
Kristapovitch tjanstgjorde i estniska tullen, blev aldrig informerad om inne-
héllet men antog att det var narkotika..

Prist i Stavanger, Norge. Fétlorade sin bror i Alexander Kielland-olyckan
da en oljeborrplattform slog runt under arbete i Nordsjon, 128 personer
omkom, 34 saknades. Reme ledde Kielland-fondet som under tre och ett
halvt ar - framgéngsrikt - kimpade for att den flytande plattformen skulle
vindas sé att de offer som fangats inne i plattformen skulle kunna
omhindertas. Reme skrev i februati 1995 “Det etiske ridets redegjorelse”
som kritiserade Etiska radets stillningstagande. Intervjuad av Analys-
gruppen

Ett regelverk utarbetat av IMO inom ramen for en konvention. Dar be-
handlas atgirder som bot vidtas efter fartygsolyckor och stipulerar bl.a. att
en havetiutredning skall 6ppnas pa nytt nir nya fakta framkommit som
visentligen kan 4ndra faststillandet av omstindigheterna for olyckan.

Hail i frontskottet och bakom bulben samt expertutlatanden betriffande
detonation ir exempel pa nya fakta, d.v.s. ¢j omnimnda 1 JAIC:s rapport.
Med hinvisning till att Sverige anslutit sig till konventionen har resolution-
en aberopats ett flertal ginger

Journalist Sveriges Radio, Ekot

Chefskonstruktor pa Ostkustens marinbas. Framtridande medlem i The
Independent Fact Group / Den Oberoende Faktagruppen, medférfattare
till artiklar, analyser mm. Medlem Estoniagruppen i Riksdagen
Chefredaktor Trafikmagasinet. Medlem Estoniagruppen 1 Riksdagen
Estlands Riksdag
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Med en resolution daterad 19 Maj 2005 tillsatte Estlands Riksdag en
undersokningskommitté (Riigikogu Committee of Investigation to
Ascertain the Circumstances Related to the Export of Military Equip-
ment from the Territory of the Republic of Estonia on the Ferry
Estonia in 1994)

Syftet var att pa ett objektivt och opartiskt sitt analysera omstindighet-
erna kring utférsel av militir utrustning ombord M/S Estonia

Ordférande Margus Leivo
Vice ordférande Evelyn Sepp
Medlemmar: Jarno Laur
Ulle Rajasalu
Ken-Marti Vaher
Trivimi Velliste

Kommittén limnade sin slutrapport den 19 december 2006 med bla.

toljande slutsatser:

- Militdr utrustning hade transporterats av den svenska Militira under-
rattelse- och sikerhetstjansten MUST pa Estonia den 14 och 20
september 1994 utan att estniska myndigheter informerats.

- Chefen for MUST, Erik Rossander, har meddelat Kommittén att
information om den transporterade utrustningen lamnats “en estnisk
representant” men denne har inte kunnat identifieras.

Vice ordféranden, Evelyn Sepp, bifogade en avvikande asikt:

- Trivimi Velliste berittade vid ett kommittémote 13 december, 6 dagar
fore slutrapportens datum, att han, som regeringsmedlem 1994, kinde
till transporten av militdr utrustning. Pastaendet att estniska myndigheter
inte informerats borde alitsd inte ha framforts i shutrapporten.

- Det finns ett motsatsforhallande 1 det faktum att man pa estnisk sida
kinde till och deltog i utférseln av militir utrustning och att det inte
finns nigot spir av att sa skett. Det blir ddrmed en friga om smuggling
som accepterats pa hogsta nationella niva.

- Estland bor gora en framstillan till Sverige for att fa hjdlp att identifiera
de personer pa estnisk sida som medverkade till transporten.

- Estland bor foresla Sverige och Finland att gbra en 6versyn av gravfrids-
traktaten, skapa en ny havetikommission och skaffa ny bevisning fran
vraket.

- En brottsmalsundersokning bér 6ppnas for att identifiera de personer
som 1 aktiv handling eller av underlitenhet i samband med transport av
militdr utrustning direkt eller indirekt férorsakade katastrofen

Sjokapten, var med vid uppbyggnaden av Estline AB. Befilhavare pa M/S

Notrdestonia, féregingaren till Estonia.

Rekognoceringsexpert, Churchgate UK. Expert 1 Den Tyska Expert-

gruppen

Notskt dykforetag dgt av Brown & Root Energy Services ingaende i den

amerikanska foretagsgruppen Halliburton Inc. (se Halliburton) Enligt upp-

gift erbjod Rockwater inte ldgsta pris men valdes av Johan Franson, §j6-

fartsverket att genomfora dykarundersdkningar av Estonia 1-4 dec 1994.

De medverkande dykarna dlades tystnadsplikt. (se UndersSkning 1 - 4 dec

1994)

Sakerhetsansvarig pa Estonia. Vittnade om att han sett kapten Piht, maskin-

chef Leiger och tvillingsystrarna Veide i en riddningsflotte

overste 1 estniska armén. Berittade att elektronisk utrustning for luftvirns-

radar, stulen frin det sonderfallande Sovjetimperiet, skeppades till Sverige

Sjokapten, sjéoperativ utredningschef vid Statens haverikommission.

Medlem i svenska delen av JAIC.

F.d. viceamiral. P4 uppdrag av SPF utarbetade han tillsammans med civ.ing.

S. Sjéling den s.k. forstudien, en studie av sjunkforloppet 1 Estonias

forlisning vars egentliga utfall kan sigas vara insikten att storre utrednings-

resurser erfordrades. (se Forstudie)

Joutnalist, Estonia-artiklar i Fokus september 2007. Bror till Ertk R.
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Chef MUST, bekriftade for en estnisk parlamentskommission att det var
MUST som atrangerade transporterna av militirmaterial pd Estonia den 14
och 20 september 1994. (se Forsvarsmakten)
Departementsrad Utrikesdepartementet
Remotely Operated Vehicle, i Sverige dven benimnd sjouggla. Fyarrstyrd
undervattensrobot, via kabel (lingd, normalt upp till ca 400 m) styrd av
operator i fartyg pé ytan. Finns i storlekar pa nagot kilo upp till flera ton.
Kan utrustas med olika insttument och verktyg, videokamera, griparm m.m.
Batsman, ansvarig for reglagen till rampen. Befann sig antagligen pa bildick
med Silver Linde under den kritiska tiden 00.45-1.00.
Styrelseledamot DIS, Den Internationella Stédgruppen
Professor skeppsteknik KTH senare Chalmers. Medverkande Estonia-
seminarium 2000 och 2004 samt i SSPA:s studie av sjunkférloppet
Vid ROV-undersékning (se Undersékning 2 okt 1994) hittades ombord-
korningsrampens ricken, liggande pa havsbotten flera hundra meter fran
vraket. Av bilderna att déma hade de blivit avskurna. Omnimans ej 1 JAIC:s
haverirapport. Mer info: se http://estonia.kajen.com/Bildbevis_TU.doc)
Ett av Estonias méinga mysterier handlar om det antal ombordanstillda och
medlemmar ur besittningen som pd ett flertal officiella listor noterats som
riddade, uppgifter som sedan dndrades till omkomna. Saken har vickt stort
intresse 1 manga linder och har aldrig férlorat aktualitet. Bland ménga andra
har Sven Anér lagt ner mycket arbete 1 dmnet och papekar att det ér litt att
forstd om personer fran Estonia forst forklaras omkomna och direfter
riddade. Det dr ddremot mycket svart att forstd det motsatta férhéllandet,
d.v.s. att personer forst forklaras riddade och dérefter omkomna, utan att
deras kroppar patriffats. Som en faktor i mysteriet bor beaktas att detta
hande endast estniska besittningsmedlemmar och ombordanstillda och att
tva av dem var befil med stora kunskaper om férhillanden ombord samt
fartygets drift och skick.

Avo Piht, kapten

Lembit Leiger, maskinchef

Viktor Bogdanov, fartygslikare

Kaimar Kikas, styrman

Merit Kikas, hans hustru

Agur Targama, fjirde maskinist, mekaniker,

Titna Muur, chef tax-free-butiken

Hannely Veide, varietéartist

Hanka-Hannika Veide, varietéartist

Ago Tomingas, affarsbitride
Det finns uppgifter om att dessa personer kan ha riddats ur havet av
helikopter Y64 och forts till Huddinge sjukhus och att de senare forts ut ur
Sverige (se Helikopter; Isolering; Flygplan pd Arlanda; Kalendarium Januart
1997))
Det ir osikert om foljande skall riknas bland riddade/ saknade/omkomna:

Veiko Anukas, sjéman

Metle Juust, vatietéartist (enl uppgift 2005 bosatt i Stockholm)

Tiit Meos, musiker

Kalev Vahtras, lageratbetare.. Enligt uppgift intagen pé sjukhus 1

Sverige. Familjen blev visad fotografi av honom som déd, illa tilltygad

och med svarforklatliga skador. I kistan som sindes till familjen,

fanns liket av en obekant man
Avdelningsdirektdr vid Socialstyrelsen. Ledamot 1 Etiska radet.
Statsrad med ansvar for Estoniafrigor 1997-2006. Uttalande 1 Aktuellt den
15 mars 2001: ”Kan vi komma natmate det som kan vara en sanning som
flera kan acceptera?”
Trots att havsbotten vid vrakplatsen bestod av mycket mjuk, gra lera.
har férekomst av sand noterats.
- Vid Bemis/Rabe’s expedition i augusti 2000 observerade dykarna en ca
20 m bred sandstring som lagts tvirs éver frimre tredjedelen av fartyget
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I forhillande till det lager av silt som ticker &vriga delar av vraket be-
démdes att sandstringen ej kunde ha funnits dér nigon lingre tid.

- Vid samma tilifille videofilmades en ca 1 meter hog sandhog som lig an
mot styrbordssidan av skrovet. Det ir ej kint om sandhdgen ligger i samma
linje som sandstringen och kan utgdra en fortsittning av den.

Beslutet att avbryta arbetet f6r en betongévertickning formulerades:
?senast nar tryckbankar med eventuella forstirkningar fardigstillts” vilket
kan ge uppfattningen att den sandstring som observerades ar 2000 - med
avsikt - hamnat pa/vid vraket. (se Sten)

Administrativ chef Tullverket, Arlanda. Berdttade om material som anlint
med Estonia och transiterats till Arlanda fv.b. Egypten
Pa Dick 0 langst ner i fartyget fanns en sauna med pool som nimnts 1 olika

samband. .

- Den Tyska Expertgruppens huvudutredare uttalade 1 en TV-intervju:
?Sauna-avdelningen stod i f&rbindelse med havet”.

- Rockwater skrev i sin Survey Report, 4.4.7 Tween Deck (Dick 1) att
spiraltrappan var blockerad av brate. Den trappan leder fran Dick 1 ner till
sauna-avdelningen. Enligt Video Tape Log forflyttade sig dykaren Jessop
till spiraltrappan. Fragan dr - tog han sig ner till saunan, vad gjorde han
under de nirmaste 56 minuterna och varfor visar loggen tecken pé
klippa/Kklistra? (se illustration Video Tape Log)

- Det har pastatts att Estline, likt manga estniska foretag med utlindsk
anknytning, betalade en kriminell organisation for beskydd’. Nir estniska
regeringen fick bittre organisation och kontroll éver hamnen i Tallinn upp-
hérde sddana betalningar. Som hot f6r att tvinga fram ett dterupptagande av
betalningatna skulle en tidsinstilld bomb ha placerats i saunan. En férsvag-
ning av skrovet p.g.a. rostskador kan ha givit katastrofal effekt.

- En observation vid dykningarna 1 augusti 2000 kan ev. kopplas samman
med saunan. Vid en ROV-inspektion av styrbordssidan av skrovet i mud-
line videofilmades en ca 1 meter hog sandhog (se Sand) som lag an mot
skrovet. I toppen av hégen var en krater dir sanden syntes ha sjunkit in
mot och ner 1 ett hél i skrovet som sdgs i botten av kratern. Kanten av
hilet framtridde klart 1 bilden.

Det ar oklart om laget for sandhégen/hélet ar utanfor saunan.

Handels- och Kommunikationsminister, FEstland. Talare vid Estonia
Symposium, Tallinn 2005

Passagerarfirja i trafik for mellan Oslo och Frederikshavn. Den 7 april 1990
eldhirjades fitjan efter ett férmodat pyromandéid och 158 personer
omkom. Det har dock aldrig med sikerhet fastslagits vem/vilka som anlade
branden eftersom polisutredningen lades ner. Senare undersdkningar har
indikerat forsikringsbedrigeri, fartyget koptes for 10 miljoner USD en
vecka fotre branden av ett amerikanskt rederi som erholl 24 miljoner i

forsikringsersattning. Mike Axdal, 6verlevande, anhorig och ordférande 1
Scandinavian Stars Danske Stetteforening har drivit drendet gentemot
danska myndigheter.

Axdals - ritt trovardiga - informationer, att hemliga undersékningar/verk-
samheter pa Estonia skulle vara planerade till februari 2007, kunde aldrig
vetifieras. (se Undersdkning februari 2007)

Fil. mag. Pykolog, expert 1 JAIC:s svenska del. Han protesterade mot
arbetssittet, nigra av kommissionens slutsatser samt slutrapporten och
limnade JAIC tre manader fére presentationen av slutrapporten. Sade i en
intervju 17 februari 1999 ... vi vet att flera 1 besittningen 1jog”.

Fransk advokat, ombud f6r kirande (1 321 anhériga) 1 mal mot Bureau
Veritas, Meyer-varvet och Sjofartsverket vid domstol 1 Nanterre, Frankrike

(se Parisprocessen)

Fotskare Chalmers Goteborg. Medforfattare delrapport 1 VINNOVA-
projektet
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Seaway Commander

Selén Jan-Olof
Sellvall Godran
Semi 1

Stiftelsen Estoniaoffren och Anhériga bildades 2 nov 1994 och blev en
rikstickande forening fér anhoriga till offren. Foreningen har lagt ner stort
arbete for att paverka opinion och beslutsfattare i syftet att alla rimliga
atgirder borde vidtagas for att omhinderta de omkomna. Inriktningen har
varit, och r, att arbeta f6r att sanningen blir kind om hur och varfor far-
tyget sj6nk. Foreningen dr fortfarande verksam.
Ett specialfartyg, tillhérande det norska foretaget Stolt Comex Seaway A/S
(SCS), utrustat med avancerade hjilpmedel £or olika slags undervattens-
operationer skickades till Hangd dir det lig i beredskap 5 - 10 oktober
1994. Svenska (och finska) myndigheter accepterade inte ett erbjudande om
omedelbar insats. (se Stolt Comex; Visit - Soka / finna; Vraket)
Departementsrad Kommunikationsdepartementet. Ansvarade for hand-
liggning av Estoniafrigor. Medlem i den 28 sept. 1994 organiserade
krisgruppen, Senare GD Sjofartsverket. Intervjuad av Analysgruppen
Expeditionschef, statsridsberedningen , medlem i den 28 september -94
organiserade krisgruppen
Dykplattform frin vilken Rockwater A/S och Smit Tak BV genomférde en
undersékning av vraket 1 - 4 dec 1994
Personal ombord enl. telex frin MSV (Marine Survey Vessel) Semi 1:
Besdittning (marine crew) 24 st. P. Kremer, K. Van Beveren, F. Serne,

D. Dijkstra, R. Pijpekamp, J. Dekkers, J. De Groot, J.Van Vliet,

J. Van Is, G. Engel, J. Visser, B. De Lange, G. Mayenburg, T. Veitch,

P. Whitmore, W. Van Ravenstijn, G. Watson, C. Smith,

B. Oskam. A. Hutchison, D. Brown, A. Schotel, A. Winter, B.Rietkerk
Catering 6 st: T. Jansen, A.G, Amotin, J. Pardal Barreiro, A. Novais,

A. Batros, A. Ramos Do Mar
Rockwater personal 43 st: D. Beckett, J. Seldon, D. Usher, J. Barwick,

B. Holme, R. Howard, D. Byrne, A. Butler, P. Ewen,

P. Cunningham, B. Law, L. Grierson, S. Sutherland, N. Holland,

J. Rees, B. Farmer, S. Peterson, M. Styles, A. Denton, G. Brown,

T. Burnett, T. Himpleman, M. Florence, D. Cawson, J. Bennett,

J- Malloy
Divers: J. Barr, S. Jessop, M. Stanbury, J. Coe, K. Johnson, D. Hogg,

D. Lavender, S. Rumbles, W. Wesley, L. Mackay, R. Macdonald,

M. Wraeg, D. Barritt, T\ Yost, J. Bowden, B. Jarmain, D. Mawston
Sjdfartsverket 3 st: J. Franson, A. Marshall, G. Hanuliak
Estlands regeving 1 sr: A. Valgma
Svensk polis 3 st: H. Lundberg, J. Olsson, B. Wide
Smit Tak B.V. 4 st: ]. ter Haar, H. Hoeksma, E. De Graaf, C. Bos
SAARB ROV undersiken.) 4 st: L. Stewart, G. Duncan, A. Inkson,

P. Herron,
U.D.L (surveyors) 2 st: N. Stewart, G. Patetson
AMEC (svetsare) 1 st: R. Hansen
Fugro-Udi Ltd (¢kolod) 2 st: R Pronk, M. Adriaens
JAIC 2 5. U. Hobro, B. Stenstrom
Finska marinen 3 st (endast 2 dec): J. Engrods, T. Rapp, T. Saario
Utéver uppgifterna fran frin MSV Semi 1:
Fragetecken for: T. Karppinen, JAIC. Troligen ¢j ombord, men enligt
uppgift frin Andi Meister delade han monitorhytt med A. Valgma
Estniske statsaklagaren Margus Kurm fann, under sina undersdkningar
att en ryss, namnet obekant, befunnit sig ombord.
Olika killor anger att en rysk underrittelseofficer respektive Herman Simm,
en estnisk sakerhetspolis funnits ombord. Semi 1 och att nigon av dem kan
ha varit den som beordrat/begirt eftersokning av en attachéviska).
(se Voronin)
Ulf Hobro, tekniskt ansvarig pd Nordstrém & Thulin har sjilv bekriftat
att han var med pé plattformen under dykningarna men ville inte beritta
vilket uppdrag han hade.
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Estonia-seminarium
Stockholm 27 Februari 1998
Arrang6r: FinansTidningen
Konferenslokal: ABF-huset, Stockholm
Medverkande: Anders Bjétkman, Christer Lindvall, Knut Carlqvist m.fl.
MV Estonia konferens
Atlanda 18 November 1998
Arrang6r: ITF och NTEF
Konferenslokal: Arlanda Conference & Event
Ordforande: Klas Valbirj
Medverkande: Jerry Coleman, Christer Lindvall. Mark Dickinson,

Uno Laur, Tuomo Karppinen, Werner Hummel, Bengt Schager
International MV Estonia Seminar
Stockholm 29-30 Maj 2000.
Arrangor: AgnEf
Konferenslokal: Enskede Konferens, Stockholm
Ordférande: Metodik - D. Vassalos

Juridik/Nya Fakta 1 - A. Papanikolaou,
Nya Fakta 2 - C. Lindvall

Medverkande: Gregg Bemis Jr, Anders Ericson, Michael G Fellows,

Jan O. de Kat, Anders Ericson, Heike Hoppe, Andrew Jasionowski,

Tommy Lindsteém, Johan Ridderstolpe, Olle Rutgersson,

Mona Sahlin, Bjérn Stenberg, Hugo Tiberg, Rolf Sérman,

Anders Ulfvarson, Pet-Erik Asard
Resolution: Undertecknad av samtliga medverkande och mer 4n hundra-
talet 6vriga "Hiansynen till framtida sjosikerhet, ritt och moral och till
offren och deras familjer kriver att utredningen av haveriet dter Sppnas f6r
att kompletteras och omarbetas av oberoende part.”

Stockholm 20 September 2004
Arrangér: Estoniagruppen i Riksdagen
Konferenslokal: Andrakammarsalen, Riksdagen
Moderator: Christer Astrém
Medverkande: Pieter van Vollenhoven, Inga-Britt Ahlenius,

Anders Ulfvarsson, Hugo Tiberg, Claes-Goran Wettertholm
Estonia Symposinm, 27 September 2005
Arrangor: Helje Kaskel, ELA
Konferenslokal: Nationalbiblioteket Tallinn, Estland
Medverkande: Edgar Savisaar, Anders Bjérkman, Gregg Bemis,

Evelyn Sepp, Marek Blus, Bertil Calamnius, Lars Angstrém,

Heino Levald, Helje Kaskel, Mati Oun
Parlamentsledamot Estland. Vice ordférande 1 den av parlamentet tillsatta
kommittén f&r undersékning av ev. transport av militdr mtrl pa Estonia.
(se Riigikogu Committee). Den estniska politiker som varit mest drivande
£6r att f4 full kunskap om omstindigheter i Estonias forlisning.
Styrman pa Silja Europa under olycksnatten. Tog emot Mayday-anropet
fran M/S Estonia.
Estlands polischef
Statens Haverikommission / Accident Investigation Board
Utrustning for undetsékning/kartliggning av havsbotten. I en torpedlik-
nande stalkropp (towfish) som bogseras under vattnet finns tva ekolod som
sander och tar emot ultraljudsignaler vinkelritt at sidorna. Signalerna sinds
upp till fartyg via en fiberoptisk kabel och pa bildskirm eller pa ett [opande
papper ritas en konturtecknad bild av botten upp till nagra hundra meter ut
pé var sida.
Vaktman. Sig riddningsbarkassen, den s.k. MOB-baten, med tinda lampor
gd bort frin Estonia
Forare av lastbilen NRY 806 som enligt uppgift transporterade radioaktivt
imne (plutonium / kobolt?) gémt under den Svriga lasten. Antas vara en av
de tvé (se: Gobins) lastbilar som kom med militir eskort till till hamnen
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Tekniker (sanitetssystem), ett av de viktigaste vittnena. Intervjuad 2 ggr av
finsk kriminalpolis, 2 ggr av estnisk polis, 2 ggr av Den Tyska Expertgrupp-
en, av estaisk sikerhetspolis och JAIC (deras fullstindiga f6rhor har e
offentliggjorts), Jutta Rabe samt ar 2007 av statsaklagare Kurm.

(se Kurm; Kadak)

Sillaste arbetade 1 maskinrummet pa Dick 0. Efter att ha hort tre kraftiga
smillar och p.g.a. slagsidan begav han sig till maskinkontrollrummet (ECR)
pa Dick 1 dédr Treu och Kadak var i tjinst. Sillaste tittade upprepade ganger
pa en monitor och sdg vatten spruta in vid sidorna av rampen.

Hans vittnesmal om ca 30° slagsida med fortfarande stingd ramp, med
springor pa sidorna dir vatten sprutade in, drar undan mattan £6r JAIC:s
forlisningsteori som forutsatte att rampen éppnades helt och de stora
mingder vatten som di strémmade in pa bildick gav slagsidan.

Sillaste och Kadak flydde via ett schakt, en nédutging som ledde upp till
Dick 8. Klittringen 1 den lutande passagen underlittades av att den var s
trdng att de kunde stédja ryggen mot motsatt vigg.

Befilhavare (obekant pa vilken nivi) estniska sikerhetspolisen, sikerhets-
chef pé Estlands Forsvarsministerium. Uppges ha befunnit sig ombord
dykplattformen under de forsta officiella dykningarna pa Estonias vrak 1
december 1994 och kan vara den som begirde att dykarna skulle s6ka efter
en attachéviska tillhérig Aleksandr Voronin. Viskan, som hittades 1 hytt
6230, kopplas till lasten i de tvd lastbilar som anlinde till terminalen eskort-
erade av militir (se Uhtigi).

Estnisk sakerhetspolis, forhérde 6verlevande besittningsmedlemmar, bla.
Hentik Sillaste och Silver Linde. Styrde £6thér med den senare pa sitt som
gav intryck att ett syfte var att protokollet inte skulle kunna visa att det rért
sig om explosion.

Stark kritik riktades mot JAIC:s teori att Estonia, med oskadat skrov, kun-
nat sjunka pa endast 36 minuter. (enl. slutrapporten 13.3 hade Estonia
ingen slagsida kl 01.14 och férsvann fran havets yta 01.50).

- JAIC gav ingen tillfredsstillande beskrivning av sjunkférloppet

- Jamforelsen med Wilhelm Gustloff, ett tyskt passagerarfartyg som 1945
sjonk pa 50 minuter med stora skador under vattenlinjen efter att ha triffats
av tre torpeder, gor uppgiften att Estonia hade oskadat skrov foga trolig.

- SPF gav uppdrag till Viceamiral (pens.) Frank Rosenius och civ.ing. Staf-
fan Sjoling, FMV att med utgingspunkt i JAIC:s forlisningsteori askadlig-
gora hur fartyget kan ha vattenfyllts i haveriets slutskede. (se Forstudie) En
forstudie skulle ge grunden {61 en huvudstudie. Forfattarna till forstudien
anmilde sjilva tveksamheter och pekade pa behoven av ytterligare underlag
£6r att kunna géra nigon férdjupad studie.

- VINNOVA:s forskningsprojekt (se VINNOVA) avseende sjunkforlopp-
et, iven det med begrinsningen att JAIC:s forlisningsteori skulle vara ut-
gangspunkt, kan ses som en fortsittning av forstudien. De tvd konsortierna
kom till f6ljande beskrivningar av sjunkférloppet:

SSPA - snabb slagsida, kapsejsning, flytlige upp och ned, sjénk.

HSVA - lingsam slagsida, ingen kapsejsning, sjonk nir ventilationséppning-
ar 8 m 6ver vattenlinjen kom uader vatten.

F.d. regeringsrad och riksiklagare. Presenterade i mars 1995 resultatet av en
utredning han gjort pd uppdrag av Regeringen “Rapport avseende sjosiker-
hetsarbetet inom Sjofartsinspektionen” dir han patalade brister 1 rapporter-
ing och utvirdering samt dven 1 ledning och styrning

Overinspektdr Sjéfartsinspektionen. Genomforde en Hamnstatskontroll pa
Estonia timmarna fore avgang vid vilken ett flertal brister patriffades.
Enligt gillande regler skulle fem av de mer allvarliga felen ha atgardats fore
fartygets avgang. (se Hamnstatskontroll)

en avdelning inom Sjéfartsverket vars verksamhet betingades av verkets
uppdelning pé tvé huvudintiktningar vilket gav upphov till konflikt.
Sjofartsverket var, 4 ena sidan, den centrala myndigheten for svensk sjofart
och svarade i den rollen som affirsdrivande verk £6r sjéfartens infrastruktur
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och sikethet i svenska farvatten och arbetade £6r att frimja den svenska
sjofartsndringens intressen.

A andra sidan var verket, genom Sjéfartsinspektionen, en tillsynsmyndighet
som skulle kontrollera att fartyg som for svensk flagg eller bestkte svenska
hamnar uppfyllde gillande sikerhetsnormer, t.ex. reglerna 1 SOLAS.

Ett linge framfort atgument var att Redareféreningen hade en alltfor

stark position gentemot Sjofartsinspektionen.

Fran 1 januari 2009 finns en ny myndighet under Niringsdepartementet -
Transportstyrelsen. Dir ingar Sjofartsinspektionen, Jirnvigsstyrelsen,
Luftfartsstyrelsen, Vigtrafikinspektionen och delar av Vigverket.
Affirsdrivande verk for sjofartens infrastruktur och for att frimja svensk
sjofartsniring samt tillsynsmyndighet for sjosikerhet. Den dubbla funktion-
en utsattes for kritik.

Verket har haft en central roll 1 Estonia-affiren med verkets chefsjurist som
ensam utredare/handliggare av centrala frigor i tidigt skede, bl.a. med
rapporter som var avgorande den fortsatta utvecklingen.

Av betydelse dr dven den Hamnstatskontroll som genomfordes av tva
inspektorer timmarna fore avgangen den 27:de.

Johan Franson, Sjofartsverkets chefsjurist ledde ombord Semi 1 undersék-
ningarna av Estonias vrak i december -94.

en fraga om offentliga handlingar som r6r Estonia fick foljande svar:

"P3 Sjofartsverket finns ett stort antal handlingar som tyvirr inte blev
diatieforda i vederborlig ordning. Detta giller till stora delar all dokument-
ation som hor till 6vertickningen och oljeborttagningen, dvs avtal, analyser,
undersokningar och korrespondens kring dessa fragor. Det utgor totalt ca
30 hm (hyllmeter) handlingar i vara arkiv”.

Civ.ing. P4 uppdrag av SPF Engagerad av SPF utarbetade han tillsammans
med F. Rosenius den s.k. forstudien, en studie av sjunkforloppet 1 Estonias
forlisning vars egentliga utfall kan sigas vara insikten att storre resurser
erfordrades. Ett forskningsprojekt startades 2005 av VINNOVA med
deltagande av svensk och internationell expertis

overinspektor vid Malmé inspektionsomrade, Sjofartsinspektionen. Ledde,
tillsammans med forsteinspektér Gunnar Zahlée, den Hamnstatsinspektion
som genomfordes pid Estonia timmarna fére avgangen fran Tallinn.

(se Hamnstatsinspektion)

Overstyrman p4 Silja Europa som deltog i riddningsatbetet under olycks-
natten.

Advokat, foretridde anhériga 1 stimning mot rederiet

Enligt Transportstyrelsens definition:

“Ett fartyg (bat och skepp) anses sjovirdigt om det 4r konstruerat, byggt
och utrustat s att det, med hansyn till sitt indamal och den fart som far-
tyget anvinds i, erbjuder betryggande sidkerhet mot sjéolyckor (Fartygs-
sikerhetslag 2003:364). I sj6virdighetsbegreppet innefattas ocksa att far-
tyget dr forsett med nédvindiga anordningar till férebyggande av ohilsa
och olycksfall, bemannat pé betryggande sitt, tillrickligt provianterat och
utrustat samt s lastat eller barlastat att sdkerheten for fartyg, liv eller gods
inte dventyras (Sjlagen 1994:1009).

Det ar befilhavarens skyldighet att, innan resa paborjas, se till att fartyget ar
sjovardigt.

Estonia var inte sjovirdig vid avgangen fran Tallinn eftersom hon inte upp-
fyllde gillande konvention (SOLAS) vad gillde placeringen av kollisions-
skottet for den aktuella traden. Hon kunde f6r den skull inte anses vara fel-
byggd eftersom hon hade kollisionsskottet acceptabelt placerat for den
inomskirsrutt hon ursprungligen var byggd f6r och vilken hon trafikerade
under 13 4r. Skottet var inte korrekt placerat for att uppfylla SOLAS for
utomskirsrutten Stockholm - Tallinn.

De fem noteringar kod 17 som gjordes i protokollet fran Hamnstatskon-
trollen var verkliga fel, oavsett motivet till kontrollen. Felen atgirdades inte,
Estonia skulle, om gallande regler foljts, belagts med nyttjandeférbud vilket
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sjosakerhetsdirektor Stenmark senare sagt att han skulle ha utfirdat om han
kunnat nas. Ett fartyg med nyttjandeférbud ar sjilklart inte sjévardigt.
(se Hamnstatskontroll)
Savil Johan Franson, Sjofartsverket som Ann-Louise Eksborg pa Statens
Haverikommission och JAIC.s ordférande Uno Laur hivdade att Estonia
var sjovirdig - juridiskt sett - ett synsitt som gor begreppet sjévirdighet
meningsiost.
Regeringen gav 29 juni 2006 Statens Kriminaltekniska Laboratorium
uppdrag av att analysera videofilmer fran vraket for att faststilla om
filmerna manipulerats samt dven underséka om det under perioden
2 oktober - 6 december 1994 skett f6rindringar pa vrakplatsen orsakade av
minsklig hand.
Den mirklig begrinsningen av tidsperioden - undersékningen skulle inte
omfatta de tre forsta dagarna efter forlisningen - féranledde en riksdagsman
att stalla fragan. ”Kan en aktiv morklidgening bli tydligare an sa?
Ett regeringsbeslut, sju méinader senare, tog bort tidsbegriansningen.
SKI.:s rapport 3 mars 2008 betriffande undersékning av 35 VHS-kassetter
redovisade 1 huvudsak inte nagot som inte var kint tidigare. Tidigare
undersokningar, dir det framhallits att det saknas videodokumentation av
visentliga delar av vraket, har gjorts av ett brittiskt specialféretag samt av
parter som hos finska kriminalpolisen gemensamt granskade videoband.
SKL konstaterade efter undersékning av videobanden att dir fanns origi-
nalmaterial, kopior, kopior av kopior, redigerade band och band dir tidigare
bildmaterial spelats 6ver och annat har inkopierats - bl. a. avsnitt ur helt
ovidkommande TV-program. SKL gav inte nagot entydigt svar - en del av
filmerna hade manipulerats, andra inte.
Betriffande uppdraget att utifran bild- och filmmaterial bedéma om det
skett forandringar pa vrakplatsen fororsakade av mansklig hand inriktade
SKL sitt arbete pa fragor rérande bogrampen och visiret samt luckor som
tickte de hél Rockwaters dykare tog upp 1 skrovet 1 december 1994. Fragan
om det skett férandringar limnades 1 huvudsak dppen.
Likasa lamnades frigan 6ppen betriffande de misstankar som cirkulerat att
nagon berett sig tilltrdde till bilddck genom att tvinga upp bogrampen och
sedan stinga den efter sig. Det sades ocksé vara osikert om rampen Opp-
nats vid nagot senare tillfille. Bildmaterialet talade 1 ’nagon man’ for att sa
inte skett.
SKL:s rapport nimner inget om den skada som tillfogats babords brygg-
vinge trots att det material som disponerades inneholl bilder pa en omfatt-
ande skada dir platen som utgjorde undersidan av bryggvingen saknas.
Vare sig Smit Tak, Rockwater eller JAIC har nimnt ndgot om den skadan 1
sina rapportet och inte heller har media uppmirksammat den. Platen satt pa
plats nir Estonia limnade kaj i Tallinn och férindringen torde ha férorsak-
ats av minsklig hand.
Dick som ligger éver alla vattentita skott nere i fartyget. Estonia = Dick 2
De vattentita utrymmen som ger ett fartyg flytkraft och stabilitet. dvs alla
utrymmen under dick 2 pd Estonia.
Uttalanden om undersékning av skrovet:
- Ray Honour , projektledare vid Rockwater’s dykningar i december 1994:
Vad jag vet gjorde de en ritt grundlig undersdkning av skrovet.
- Margus Kurm, ordférande i estniska regeringens undersékningskom-
mitté: Kommittén drar slutsatsen att bottendelen av skrovet aldrig under-
sokts eller filmats i fullt m&jlig omfattning.
- T slutrapporten till VINNOVA:s forskningsstudie betraffande sjunkfor-
loppet rekommenderade SSPA-konsortiet starkt att Estonias hela skrov
inspekteras och dokumenteras.
ANTAGANDE: Hela skrovet har filmats men dokumentationen har
manipulerats och/eller delvis skaffats undan (se SKL; Undersékning 2 okt;
9 - 10 okt 1994; 16 - ? april 1996, Videodokumentation m.f1.)



Trappan upp fran Dick 1 - 50° slagsida
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Notskt forsikringsbolag (Assuranceforeningen ”SKKULD” Gjensidig).
svarade for forsakringstickning for ansvar foljande Estonias drift.
Erbjod 1 januari 1995 ersittning till Skadelidande, indelade i tio grupper och
stallde som krav att 90% av éverlevande och anhdériga skulle acceptera
anbudet - mer 4n 90% accepterade.
Riksdagsledamot (kd). Medlem Estoniagruppen i Riksdagen
Riksdagsledamot (fp). Medf6rfattare till riksdagsmotion i samband med
Estonia. Medlem Estoniagruppen i1 Riksdagen
Engineering Systems Inc, Aurora IL, USA. Undersdkte metallprover fran
Estonia. (se uppstillning “Explosion pi Estoniar™)
Hollindskt biargningsforetag baserat 1 Rotterdam. Varldsomspinnande
verksambhet, specialiserade bla. pa bargning och undsittning av haverister.
Ett konsortium bestdende av Rockwater och Smit Tak anlitades for att
genomféra en undersdkning av vraket 1 - 4 dec 1994. bl.a. av havsbotten,
samtidigt med Rockwaters undersokning. I rapport nr 94/060 daterad
1994-12-08, redovisas en ROV-undersdkning inne pé bildicket. Forekomst
av sand rapporteras samt att lasten fallit ner till den lidgre sidan. (se Under-
sokning/verksamhet pa vraket)
I ett TV-program avslojades att Estonia 1 hemlighet anvints for transport
av krigsmateriel. Enligt ett avtal mellan Tullen och Férsvarsmakten kunde
detta inforas i Sverige utan tullkontroll. (se Ljunggren, Felix-rapporten)
International Convention for the Safety of Life at Sea - en internationell
konvention som betraktas som den viktigaste av alla férdrag avseende
handelsfartygs sikerhet. Den férsta versionen tillkom 1914 efter Titanic-
katastrofen, den senaste 1974.
och makan Heljo-Olivia omkom pé Estonia. Deras nirmaste efterlevande
blev kirnan i anhérigféreningen DIS. Dottern Annika, sekreterare gift med
ordforanden Gunnar Bendréus samt sonen Allan, kassér.
Major med tjinstgéring vid MUST, den militdra sikerhetstjinsten. Styrelse-
ledamot DIS, Den Internationella Stédgruppen
eller konspirationsteorier. Nigra av dem:
Estonia - sinktes av en rysk ubét

- springdes av en maffiagrupp

- sjonk efter kollision med en ubat

- sinktes av rederiet 1 ett forsakringsbedrigeri

- sinktes av terrorister

- sjonk efter kollision med en drivande container

- forolyckades efter att visiret 6ppnats

- sinktes av ryssarna som en politisk markering mot Estlands

starka intresse att gd med i NATO

- m.m.
Styrelsen for Psykologiskt Forsvar, utsags 1996 av regeringen att vara
statens kontaktorgan for anhoriga och 6verevande samt att insamla och
férmedla information. 2001 utvidgades uppdraget till att omfatta uppbygge-
naden av en informationsbank, Estoniasamlingen
SSPA Sweden AB, tidigare Statens skeppsprovningsanstalt, ett kunskaps-
och konsultforetag engagerat bla. i marin teknik. Ledde ett av de konsortier
som pé uppdrag av VINNOVA undersdkte Estonias sjunkférlopp.
1 VINNOVA:s forskningsprojekt avseende sjunkférloppet i Estonias
forlisning:
SSPA Sweden AB, Géteborg, koordinator Kontakt Claes Kallstrom
The Ship Stability Research Centre, Univ. of Strathclyde, Glasgow UK,
Kontakt Dracos Vassalos
(Safety at Sea Ltd, Glasgow UK, Kontakt Andrzej Jasionowski)
Chalmers, Goteborg, Kontakt Olle Rutgersson
Maritime Research Institute Nethetlands, Wageningen, Holland, Kontakt
J.0. de Kat
I slutrapporten, framlagd 1 maj 2008, konstaterades att orsakerna till
katastrofen var att skrovets vattentithet brots och tillit ohejdat infléde av
vatten och att otillricklig stabilitet inte tillit ordnad evakuering.
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Konsortiet stddde JAIC:s haveriteori och gav en stark rekommendation:
- att Estonias hela skrov skall inspekteras och dokumenteras
- att rampen blir noga inspekterad och dokumenterad pé plats i vraket samt
lyft upp ur vraket for en slutlig bekriftelse av dess skick
- att minst tre fénster med inramning tas upp och testas
se Fenstabilisatorer
Riksdagsledamot (v). Medforfattare till riksdagsmotion i samband med
Estonia. Medlem Estoniagruppen i Riksdagen
F.d. GD Statens haverikommission. Skrev 1995 ett sakkunnigutlitande med
anledning av Estoniakatastrofen dar han konstaterade att katastrofen aldrig
behovt intraffa om erfarenheterna frin Zenobiakatastrofen 1981 tagits till
vara.
Overlevande. Pastod att han fran sin gummiflotte sig ett ubétstorn
Ytbirgare F 15. Raddade Anders Ericson (AgnEf:s 1:e ordférande) genom
att, efter Einar Kukks anvisning, skira upp bottnen pa riddningsflotten for
att nd honom
Civilanstalld tekniker. MANTIS-pilot (bemannad undervattensfarkost).
Namngiven i Angstréms JK-anmilan som en av dem som borde horas.
Konsult. Tillsammans med Johan Ridderstolpe drivande kraft i Den
Oberoende Faktagruppen. AgnEf och Faktagruppen var helt oberoende av
varandra - motsatsen har felaktigt hivdats - men hade ett givande samar-
bete infor arrangerandet av AgnEfis “International MV Estonia Seminar”
i Maj 2000. Stenberg hade den stérsta fortjansten 1 att seminariet kunde
attrahera s& manga framstdende medverkande. Medlem Estoniagruppen 1
Riksdagen
Joutnalist, f d chefredaktor Aftonbladet. Ledamot i Etiska radet och SPF:s
styrelse. Aktiv mot birgning och for betongdvertickning (av journalist-
kollega betecknad som maktens megafon 1 Estoniasammanhang) .
Sjosikerhetsdirektor d.v.s. chef for Sjofartsinspektionen inom Sjéfarts-
verket. Statsminister Bildts uttalande, cirka ett halvt dygn efter katastrofen
att bogporten fororsakat forlisningen (se Bildt), avfirdade han som en icke
trovardig uppgift. En konsekvens av detta blev att Stenmark, under
forodmjukande former, tvingades bort frin sin post.
Riksdagsledamot (c). Medlem Estoniagruppen i Riksdagen
- En person som fanns med ombord pé Fairplay VII som i augustt 1997
pabotjade en ROV-undersokning av Estonia rapporterade om vad man
hunnit obsetvera pa vraket innan de blev bortkorda: Vi sig sten och sten
och sten”
- Jutta Rabe anvinde liknande ordval, tillfrigad om vad hennes dykare
4r 2000 sett vid det omrade pa styrbordssidan dir Bergmark sig ett hal
under dykningen pd vraket i bérjan av oktober 1994. (se Kalendarium 19
december 1999)
Den 19 juni 1996 fick Sjofartsverket order att avbryta arbeten fér betong-
overtackning senast nir tryckbankar med eventuella férstirkningar fardig-
stillts. Leveranserna av sten till haveriplatsen hade dé pagatt 1 tva manader.
(se Kalendarium 19 April 1996)
Tryckbankarna (se Betongévertickning) skulle liggas pa havsbotten som
en triangel runt vraket. Material har emellertid - av oskicklighet eller med
avsikt - hamnat invid och ovanpéd Estonia. (se Sand)
Civilingenjor, sjoteknisk utredningschef Statens haverikommission.
Medlem i svenska delen av JAIC och medverkade ombord pa Semi 1 vid
dykningarna i dec. 1994. Kastade tillbaka material som dykarna tagit upp
frin vraket bla. bulten till atlantlaset foregivande att den var for tung att
ta med i helikoptern. Avled 25 februari, 1997. (se Atlantlaset)
Departementssekreterare Kommunikationsdepartementet. Intervjuad av
Analysgruppen
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Som en av foljderna av den forlisningsorsak som angivits for Estonia d.v.s.
vatten pa bildack, avtalades mellan 8 linder i Nord-Europa i februari 1996
att hogre sikerhetskrav skulle gilla 4n vad internationell standard krivde.
Bildack skulle delas in i sektioner av tvirgiende dorrar och reducera faran
av fria vitskeytor

Notska foretaget SCS, bildat genom sammangiende av norska Stolt Nielsen
Seaway A/S och franska Comex Services, var med ca 3000 anstillda virl-
dens storsta undervattensentreprendr.

I enlighet med norsk lag och traditioner fér assistans vid olyckor till havs
sinde SCS pé eget initiativ fartyget Seaway Commander att ligga i bered-
skap 1 Hangd, nagon timmes gang frin vrakplatsen. Erfarenheter fran tidi-
gare sjoolyckor visar att det ar angeliget med snabb insats for att ta hand
omkomna utanfor vraket innan strémmar £6r bort dem.

Erbjudande om omedelbar insats, till dokumenterat sjilvkostnadspris,
framfordes till till Johan Franson Sjofartsverket, Sverige och Ratmo Tili-
kainen, Sjébevakningen Finland och f6érnyades 1 ett fax 6 okt till svenska
Kommunikationsdepartementet. (se Seaway; Visiret - Soka / finna)
Kommenterande ett tidigare uttalande att SCS ej skulle vara seridsa vickte
Ines Uusmann forvéning - och ilska i Norge - nar hon, med pastiendet att
SCS ”sokt marknadsfora sig (se Vraket) via TV” 1 en TV-intervju den 24
oktober sade: "Det skall vara seridsa féretag som gor det hir, sarskilt dr det
viktigt f6r dom omkomna och deras anhoriga att det inte 4r nigon som gor
billiga poing pa det hir”. Efter tre manader besvarade Uusmann, 19 januari
1995, erbjudandet fran SCS och meddelade i ett kort brev att Estonia inte
skulle bargas.

SCS anmailde 1995 intresse for den planerade betongévertickningen av
vraket men fick beskedet att de ¢j blivit prekvalificerade d.v.s. de blev inte
inbjudna att limna anbud. Utvirderingen av handlingarna for prekvalifi-
cering resulterade i att samtliga svenska anliggningsforetag inbjods att
limna anbud.

En ofta upprepad - felaktig - uppgift 4r att Estonia forliste 1 en storm.
Vindhastigheten i storm ir 24,5 - 28,4 m/s. Vindférhéllandena vid
forlisningen var 12 — 17 m/s med byar upp till 20 m/s, d.v.s. frisk

till hird vind. Den okande bldsten kom framit morgonen och journalister,
som tilldtits f6lja med i riddningshelikopter, kunde rapportera om
7stormen”.

Styrman pa M/S Isabella som deltog i riddningsarbetet under olycksnatten.
Anhorigforening. Ett 70-tal poliser och polisanstillda frin Stockholm
omkom

Poliskommissarie. Han meddelade via en svensk slikting till Kairi, Lembit
Leigers hustru, att hennes make var intagen pa Huddinge sjuhus. I telefon-
kontakt med Strindlund fick Kairi Leiger flight nt pa det flyg med vilket
Lembit skulle komma till Tallinn.

Professor emeritus, f.d. Rektor Magnificus Uppsala universitet. Ledamot
Analysgruppen {6t granskning av Estoniakatastrofen och dess foljder.
Poliséverintendent vid Rikspolisstyrelsen. Ledde den svenska identifierings-
kommission som atbetade efter forlisningen. 40 doda svenskar férdes hem.
En massiv skena, en av tre punkter pa vilka visiret vilade 1 stingt ldge.
Stivskenan vilade pa isbrytningsskenan pa bulbstivens 6versida och bar
upp ca 75% av visirets vikt. 20% av vikten togs upp av tva stalklackar pa
forpiksdick och resterande 5% av gummipackningarna.

i Vilhelmina. 2 lirare och 5 elever frin Malgomajskolan omkom

1 Uppsala ldn. 60 personer fran Uppsala omkom bland dem ett 30-tal
namndemin och kommunalpolitiker

Styrelseledamot DIS, Den Internationella Stédgruppen

Overstyrman pa M/S Mariella som deltog i rdddningsarbetet under olycks-
natten.

Styrelseledamot DIS, Den Internationella Stédgruppen

P4 uppdrag av ett tyskt medieféretag dok Sundkvist pa Estonia dagen efter
forlisningen. Finska kustbevakningen sokte stora med aggressiva mandvrer.
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Civilanstilld driftsingenjér. MANTIS-pilot (bemannad undervattens-
farkost). Namngiven i Angstréms Ji-anmilan som en av dem som borde

hoéras.

Riksdagsledamot, partiledare (kd).Bistindsminister, medlem i den 28
september -94 organiserade krisgruppen

Kommendor svenska marinen, Sikerhetspolitisk radgivare till Carl Bildt.

Deltog vid métet 28 september i Abo med JAIC under bildande

Fénrik vid helikopterdivisionen, Berga. Ytbirgare pa helikopter Y 64 for

vilken det finns olika uppgifter betriffande tid for insatsen och antalet

bargade. Enl. officiella uppgifter kom Y64 till haveriplatsen ca 05.00 och

riddade en éverlevande. 29 september skrev Aftonbladet att Y64, efter
ankomst ca 03.00 till haveriplatsen riddade 8 eller 9 &vetlevande och an-

linde till Huddinge sjukhus fore kl. 04.30 med nio petsonet, varav en var
dod. Flera av de estniska besittningsmedlemar som rapporterats £orst ridd-

ade senare saknade uppges ha transporterats pd Y64.

Efter winch-problem blev Svensson sjilv riddad ur havet av sin kollega
Olle Moberg pa Y74. (se Helikopter)

Styrelseledamot SEA, Deltog 1 Peter Barasinskis expedition till vrakplatsen.
(se Undersokning/verksamhet pa vraket 29 juni 1995)

Riksdagsledamot (mp). Medlem Estoniagruppen i Riksdagen

Southwest Research Institute, Texas, USA. Materialforskningsinstitut som

undersokt metallprover frin Estonia. (se uppstillning "Explosion pa

Estonia?”)

Generalldjtnat (2003), Fran november 2003 OB, tidigare chef f6r MUST
(Militira Underrittelse och Sikerhetstjinsten)

F.d. utrikesminister och riksdagsledamot (c). Ordférande f6r Ridda Barnen

nar M/S Estonia forliste. Ledamot i Ftiska Radet.

Uppfinnare. Estoniakatastrofen visade stora brister betraffande forutsitt-

ningarna for att ridda passagerare fran en sjunkande firja. Den bist fung-
erande metoden, dven den otillricklig, var att frin en riddningsflotte lyfta
upp personer en och en till helikopter. Sérelius konstruerade en riddnings-
bat/kapsel dir passagerare tar plats innan den hamnar i vattnet
Overlevande med god observationsférmaga och som gav intressant

vittnesmal, bl.a. att kapten Avo Piht var intagen pa Abo Centralsjukhus.
Initiativtagare till AgnEf, styrelseledamot 1999-2001

Tredjestyrman pid M/S Estonia.

Estnisk journalist och anhérig

4:e maskinist. Estnisk radio meddelade pa férmiddagen 28 september att:

Targama var riddad. Direfter - forsvunnen / omkommen?

(ev. Von Tell AB) Ombordkérningsrampen, visirets manéver- och lasan-
ordningar, akterramperna samt de héj- och sinkbara bilplattformarna
(Dick 3) var konstruerade och levererade av von Tell AB
Riksdagsledamot (s), socialminister, deltog i en évergingsfas, 1 arbetet 1 den
krisgrupp som etablerats av den borgerliga regeringen

Den Oberoende Faktagruppen. Omfattande produktion, kvalificerade
utredningar av Estoniadmnen. Bjorn Stenberg och Johan Ridderstolpe var
de medlemmar som blev gruppens ansikte utét.

Statssekreterare, medlem i den 28 september -94 organiserade krisgruppen
Overlevande passagerare

Styrelseledamot ELA, Estonia Litigation Association

Sjokapten. Befilhavare pd M/S Mariella som ca 01.10 anlinde som forsta
fartyg till haveriplatsen. Deltog 1 rdaddningsarbetet, frin riddningsflottar
togs 15, 17 eller 18 personer ombord (uppgifter frin olika killor). 9 ridd-
ade sattes ombord med helikopter. Enligt uppgift medférde fartyget 25
overlevande vid ankomsten 23.55 till Stockholm. I en TV-intetvju i nov-
ember 2008 sade Thornroos att 40 personer riddades till Mariella vilket ater
vickte frigan om estniska besittningsmedlemmar (Piht, Veide m.fl.) rap-
porterade riddade men som senare inte kunde aterfinnas. (se Flygplan pa

Arlanda; Ridddade)
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vraket 2 oktober 1994

Professor Sj6 och Transportritt, Kungliga Tekniska Hogskolan, Stockholm.
Medverkande Estonia-seminarium 2000 och 2004

Chef Skirgardshavets sjobevakning FI. Hans organisation bar ansvaret for
att det drdjde nidstan en halvtimme fran Estonias nédanrop tills informa-
tionen vidarebefordrades till Sjériddningscentralen 1 Stockholm (MRCC),
en tidsférlust som omsattes i férsenad helikopterinsats och forlust av liv.
Forsvarsminister med ansvar f6r Estoniafrigor frin 5 september 2007.
Motion £6r ny haveriutredning 2004, som f{érsvarsminister avvisade han
2008 SSPA-konsortiets rekommendation att Estonias skrov skall
mnspekteras och dokumenteras .

Fodd 1 Estland, amerikansk medborgare, Gversteldjtnant i amerikanska
armén. Atervind till Estland,parlamentsledamot, politiskt engagerad i
radikalt nationalistiska Eesti Kodanik partiet (se Felix-rapporten).
Praktikant. Riddad / forsvunnen / omkommen?

Utredningssekreterare vid Analysgruppen f6r granskning av Estonia-
katastrofen och dess féljder.

F.d. byradirektdr vid Sjofartsinspektionen. Har med insiderkunskap starkt
kritiserat Sjéfartsverkets bristfilliga funktion. Medlem Estoniagruppen i
Riksdagen

Styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoriga

Marockansk medborgare omkommen pa Estonia tillsammans med lands-
mannen Hicham Ben Hamou. (se Israel)

3:dje maskinist, éverlevande, arbetade i maskinkontrolltummet vid forlis-
ningen. (se Sillaste) Tillsammans med Kadak, Sillaste och Linde ett av
haverikommissionens fyra huvudvittnen. I samtal med en representant for
Den Tyska Expertgruppen sade han: ”Jag kan inte siga sanningen for di far
jag aldrig mera jobb pé Estline.”

Overlevande som hjilpte den finlindska polisen med tolkning av éverlev-
andes vittnesmal mellan finska och ryska. Till hans egen férvananing och av
obekant anledning efterfrigades aldrig hans eget vittnesmal

Styrman pa Silja Symphony under olycksnatten.

Utrikesminister, medlem i den 28 september 1994 organiserade krisgruppen
Kapten i estniska kontraspionaget. Uppges vara den som forde befil 6ver
den trupp pa 4 soldater som fére avgangen eskorterade tva lastbilar till
Estonia 1 hamnen som spirrades och dir limnade ver ansvaret - till ett
antal personer frin MUST? (se Oun, Mati)

Professor Marin Teknik, Chalmers, Géteborg. Medverkande Estonia-
seminarium 2000 och 2004. Anser att JAIC:s utredning har brister 1

savil analys som rapportering. Debattartikel SvD Brinnpunkt 23 sept -98
“Estoniautredningen behdver kompletteras”

Estonia lokaliseras med ekolod och side scan sonar av det finska fartyget
Suunta.

I en 80 minuter lang videofilmad intervju berittade Hikan Bergmark, fanrik
1 svenska marinens reserv, om sitt deltagande i en hemlig dykarundersok-
ning av Estonia. Ett stort explosionshal observerades i fartygets styrbords-
sida. (se Bergmark; Kalendatium 19 dec 1999)

Finska fartyget Halli dokumenterade vraket med ROV. Kopia av tre
videofilmer, sammanlagt mer 4n 7 timmars inspelning benimnt *rimaterial’
limnades till Den Tyska Expertgruppen som konstaterade att materialet har
blivit klippt, bl.a. saknas dokumentation av styrbords undervattensskrov.
Maringeologen Nuorteva berittade i en intervju: "Intill foren finns ett stort
foremal, som endera slitits loss eller hinger kvar pa vraket. Féremalet skulle
enligt Nuorteva kunna vara det skadade visiret eller en del av visiret"

Vid granskning av Hallis loggbok kunde konstateras att fartyget lattat ankar
efter en forsta undersSkning, flyttat sig ca 800 m for att sedan fortsitta
undersokningen. Vid fortsatt undersékning frin den nya positionen.hittades
en fenstabilisator och de ricken som suttit pa insidan av ombordk6rnings-
rampen liggande avskurna pa havsbotten flera hundra meter frin vraket.



Undersékning /verksamhet pé
vraket 5 oktober 1994

Undersdkning /verksamhet pa
vraket 9 - 10 oktober 1994

Undersékning/verksamhet pa
vraket 1 - 4 dec 1994

Finska grinsbevakningsfartyget Tursas och estniska kustbevakningsfartyget
EVA-300 piborjar, enligt uppgift, sokandet efter visiret. Enligt uppgift i
Andi Meisters " Den oavslhutade loggboken" visade videofilmer tagna med
ROV material pd havsbotten som fallit frin fartyget
Fortsatt ROV-undersékning av vraket. En ca 4 timmar ling videoinspel-
ning saknar dven den att allt bildmaterial visande styrbords undervattens-
skrov
Ett konsortium bestdende av norska Rockwater A/S och hollindska Smit
Tak BV genomférde undersékningar med ROV samt dykare som arbetade
fran dykarklocka. Féretaget U.D.I. gjorde en geologisk undersékning av ett
4 km? stort omrade runt vraket och tog prover av bottenmaterialet med
Vibrocore.
Ombord pa dykplattformen Semi 1 leddes understkningen av Sjofarts-
verkets chefsjurist, Johan Franson, assisterad av Andrew Marshall nautical
surveyor fran Salvage Association 1 London, samt dykerikonsulten
Gustav Hanouliak.
Rockwaters undersokning av fartygets inre pagick samtidigt med Smit Taks
ROV-undersékning av fartygets botten samt bildick..
Rockwaters dykare, arbeta!ade dygnet runt 1 fyra lag om vardera tre dykare
av vilka tvd /hne var i vraket och den tredje i en dykarklocka utanfér.
Dick 1 samt Dick 3 — 8 underssktes. Med ROV underséktes vraket i
”mudline”, den linje dir vraket méter havsbotten.
Vidare undersdktes bogpartiet med bulben (dven ROV) samt kommando-
bryggan.
Allt arbete som utférdes av dykare och ROV dokumenterades kontinuerligt
och inspelades pa VHS-kassetter.
Undersokningen av kommandobryggan utgjorde en separat del av arbetet
och styrdes av en specialgrupp. (se Cawson)Enligt 6verenskommelse med
representanter f6r de myndigheter som fanns ombord rapporterade Rock-
water ingenting i skrift frin undersdkningen av kommandobryggan..
Det finns inte heller nigot rappotterat om andra dykare (ej frdn Smit Tak
som endast undersdkte med ROV) vilka arbetade 1 vraket samtidigt med
Rockwater. Dessa okdnda dykare opererade inne pa Estonias bildick,
uppenbarligen i samforstind med Johan Franson/Rockwaters dykledare. P4
inspelat videomaterial hérs hur dykledqren informerar Rockwaters dykare
att de maste vinta tills ’de andra’ tar ut sina dykare. {+ Tlefe 27
Med tva ROV undersokte Smit Tak BV aktern, fartygsbotten, havsbotten
fartygssidan, 6vre dick pa babordssidan, bulben, rampen samt ca 20 meter
in pé bildick.
Det konstaterades att rampen har 6ppnats med véld for att direfter stingas
igen. Detta framgick klart vid jaimférelse med videodokumentation frin
ROV-undersékningarna i bérjan av oktober.
Nir operationerna avslutats Sverlimnades inspelat matetial, totalt 19
videokassetter, till Franson, Sjofartsverket. De svenska poliser (H.. Lund-
berg, J. Olsson, B. Wide) som fanns ombord redigerade eget videomaterial.
Smit Tak’s slutsats var att vraket kan birgas.och noterade:
- att ett beslut i sd fall méste tas botjan januari 1995 coe b T
- pdgra tekniska aspekter 1 samband med lyft av vraket. Vidare miste
planeras for arrangemang fér omhéndertagande och identifiering av déda
pé sitt som ] sinkar sjdlva birgningsoperationen.
Personal ombord dykplattformen - se Semi 1
Dykarundersékningen av vraket hade officiellt tvd uppdrag, det ena var
regeringens uppdrag att faststilla om det gick att bérga fartyget och de
omkomna, det andra var frain haverikommissionens som ville fi sin
forutbestimda teori bekriftad
Det fanns dock ytterligare uppdrag. I videofilmer fran dykarnas arbete nere
1 vraket hérs kommunikation dér dykledaren ger anvisningar till dykaren att
soka nagonting i passagerarhytter. (se Voronin)



Undersdkning 1 - 4 dec -94 forts.

Undersokning/verksamhet pa
vraket 29 juni 1995

Undersokning/verksamhet pa
vraket 16 - ? april 1996

Undersokning/verksamhet pa
vraket 19 juni 1996
Undersokning/verksamhet pd
vraket 17 - 19 aug 1997

Undersokning/verksamhet pa
vraket 19 - 31 aug 2000

I ett uttalande 2007 sade Franson att dykarundersdkningen hade stora
brister och kunde ha gjorts bittre om uppdraget varit att leta efter fler
haveriorsaker.

Efter att svenska regeringen genom diplomatisk patryckning omintetgjort
Peter Barasinskis planer att med ett polskt fartyg genomféra en expedition
till Estonia kom han till vrakplatsen ombord pa tyska bogserbaten Taucher
Otto Wulf. P4 den plats i vraket dir &verlevande arbetskamrater tog sig ut
men hans hustru Carita blev kvar avsig han, att med hjilp av en under-
vattensrobot, forsdka lokalisera och omhinderta henne. Med hinsynslost
mandvrerande motade den svenska statsisbrytaren Ale det tyska fartyget
bort frin positionen ovanfér Estonia.

Finska oljebekimpningsfartyget Halli tdémde Estonias tankar pa olja.

Nir viderforhallanden hindrade utpumpningen av olja anvindes tiden till
att gbra en ny inspektion av vraket.med hjilp av tvé sofistikerade ROV som
lanats fran ett foretag inom norsk offshore-industri.

Den Tyska Expertgruppen (GGE) hade begirt att fi nirvara vid under-
s6kningen, nekades detta men fick i efterhand kopia av ett videoband

som pastods ha spelats in 1996-06-19 (vilket reser frigan om uppgiften ir
korrekt och i sd fall av vilken anledning operationer di foretagits pa vraket)
Det uppgavs att hela fartyget hade inspekterats men GGE fick endast
videobilder visande Estonias férskepp.

Finska ledaméterna av JAIC, Karppinen och Rahka, som ledde undersok-
ningen, meddelade bida att det inte fanns nagra hal i skrovet och att det 1
Svrigt inte observerats nigra forindringar.

Det uppticktes att under tiden som gitt efter dykningarna i december
1994 hade nigon tagit bort de stalplatar Rockwaters dykare svetsade fast
6ver de tva hal de skurit upp for att ta sig in pa Diick 1

2P? (se Undersokning/verksamhet pa vraket 16 - ? april) Det dr mojligt att
Finska miljocentralen Jatit undersdka vraket efter oljesaneringen

Ett polsk/tyskt filmbolag arrangerade en expedition maskerad som ett pro-
jekt att filma intressanta vrak i Ostersjon. Med kodnamnet “Plus-projektet”
och Den Tyska Expertgruppen som verklig uppdragsgivare var avsikten att
dokumentera vrakets botten mellan mudline och slingerkdl. Tyska bogser-
biten Fairplay VII anvindes for expeditionen och engelska ROV-operator-
er dr engagerade for undersékningen.

P4 samina sitt som vid Peter Barasinskis expedition sommaren 1995
oméjliggjorde den svenska statsisbrytaren ”Ale” den pabérjade ROV-
underskningen. Ale cirklade pa néra hall runt bogserbaten och drev upp
kraftig strém och vigor som fick den tyska baten att rulla och stampa som 1
hért vider varvid kabeln till undervattensroboten riskerade att slitas av.

En person som fanns med ombord pa Fairplay VII rapporterade om vad
man hunnit observera pa havsbotten innan de blev bortkdrda: Vi sag sten,
sten och sten”

Eftersom ingen ombord Fairplay berdrdes av gravfridstraktaten fran 1995
(England och Polen tilltridde den fo1rst 1999 resp. 2000 och Tyskland inte
alls) var Ales agerande olagligt. Kaptenen hivdade dock 1 sin rapport att
den tyska bogserbiten limnade platsen frivilligt.

Gregg Bemis och Jutta Rabe méttes vid AgnEf’s Estonia-seminatium i maj
och kom &verens att organisera en dykexpedition till vraket.

Ombord pa One Eagle, ett 67 meter langt fartyg tidigare tilthdrande det
tyska Havskartograferingsinstitutet, deltog férutom fartygsbesittningen ett
team pa 18 personer varav 7 dykare, i utrustningen ingick ROV och side
scan sonat.

Fartyg fran svensk och finsk kustbevakning fanns pé plats men hade ingen
befogenhet att hindra operationerna eftersom vrakplatsen ligger pé inter-
nationellt vatten. Personalen ombord One Eagle var dessutom av
nationaliteter vars linder inte anslutit sig till gravfridstraktaten.

Diirfor séktea man pa flera sitt stdra foretaget - satellittelefoner och GPS-
system stordes ut, flygplan och helikoptrar passerade nira samt siankte ner
dykare och utrustning i vattnet.
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Undersokning 19 - 31 aug -00 forts. Finska kustbevakningen trinade vattenbesprutning, svenska krigsfartyg

Undersokning/vetksamhet pa
vraket 21 - 23 aug 2001

Undersokning/verksamhet pa
vraket perioden juni 1996 - 2001

Undersdkning/verksamhet pa
vraket forsta veckan 1 februari
2007

UndersSkning av vraket

mandévrerade nirginget och estniska fartyg genomférde vad som uppgivits
vara en minsvepningsdvning.

I ett falt med brate 100 - 150 m sydvist om vrakets akter observerades 8 -
10 minniskokroppar med ROV..

Nagon skada pa skrovet uppticktes inte av dykarna men diremot observe-
rades skrapmirken i det lager av sediment som lagt sig pa fartyget. Markena
kunde ha astadkommits av slang, navelstriang till dykare eller kabel till ROV
och togs som bevis for att dykoperationer genomforts kort tid tidigare.
Tvirts 6ver den frimre tredjedelen av vraket observerades ett ca 20 m brett
lager av sand och liggande mot skrovsidan stora mingder sten

Rampen, som férmodats ha forblivit ordrd alltsedan Rockwaters udersdk-
ning 1994, visade stora skador som dstadkommits genom minsklig dverkan.
Fran vad som syntes vara ett inifrin uppspringt hal i frontskottet skars tva
provstycken loss for analys. (se Explosion; illustration Frontskottet)

Pa havsbotten observerades spir som verkade ha astadkommits av ett hjul-
buret undervattensfordon.

Vid en sista detaljerad ROV-inspektion av styrbordssidan av skrovet i mud-
line uppticktes en ca 1 m hog sandhég (Obs! Bottenmaterialet ar lera) som
lag an mot skrovet. I toppen av hégen hade bildats en krater som gav upp-
fattningen att sanden hade sjunkit in i en 6ppning i skrovet som skymtade

i botten av kratern. P.g.a. att resurserna £6r dykning vid det laget tomts var
det ej mojligt att sinda ner dykare for en mera noggrann undersdkning.

En utrustning for att mita radioaktivitet placerades pé insidan av rampen i
avsikt att senare aterhdmtas f&r avldsning,

Med finansiering frin en tysk mediakoncern samt ett hollindskt forsak-
ringsbolag arrangerade Jutta Rabe en ny dykexpedition till Estonias vrak,
denna gang ombord pé tyska trilaren Godenwind Forhéllanden ombord
dykfartyget gjorde att tiden pa vrakplatsen blev kort. Vraket hade vint sig
in mer mot ett lige upp och ner samt dven rért sig nigot nerat 1 slutt-
ningen. Ingen visentlig ny bilddokumentation har gjorts tillginglig. Den
mitutrustning som placerades pa vraket vid forra drets dykningar, himtades
- ingen radioaktivitet hade registrerats.

I anledning av att Sjofartsverket hidvdat att geotekniska bottenunder-
sokningen 1994 varit undermélig och vigrat full betalning undersdktes
sydostra kanten av det omride som belastats med sand och sten infor
betongdvertickningen. Inget bottenskred observerades.

P4 bogen placerades en minnesskylt £f6r att hedra minnet av ”mer dn 850
oskyldiga som Svergivits av sina regeringar i Sverige, Finland och Estland”
En granskning av videofilmer frin augusti 2001 visar, i jamférelse med
filmer fran 1996, att omfattande aktiviteter utforts. Kraftiga skador pa
rampen (som p.g.a. vrakets lige hinger nirmast upp och ner) vittnar om att
den 6ppnats med vald och direfter 4tergitt till ndstan stingt lige.

Enligt uppgift fran en trovirdig killa har svenska regeringen engagerat det
danska rederiet Blue Star Line A/S att utfora undervattensoperationer pa
Estonias vrak..Angivet motiv - att ta hydraulolja ur vraket. Det finns inga
uppgifter om operationen genomférdes.

- Parlamentsledamoten Evelyn Sepp, i den av Riigikogu tillsatta undersok-
ningskomittén, skrev att ny bevisning bor skaffas frin vraket.

- Statsaklagare Margus Kurm som ledde den av estniska regeringen tillsatta
undersokningskomitténskrev att om det dr 6nskvirt bevisa att skrovet ar
intakt maste vrakets yttre undersoékas.

- SSPA-konsortiet i VINNOVA:s forskningsstudie av sjunkférloppet
rekommenderade i sin slutrapport 2008 att hela Estonias skrov bor
inspekteras och dokumenteras.

- Med argumentet att det ar hans roll 4r att viga in vad anhoriga tycker
meddelade forsvarsminister Tolgfors i oktober 2008 att han inte avsag att
lata Estonia undersokas.
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Estlands Stockholmsambassadér. Limnade den 1 oktober 1994 en statk
protest hos UD mot att svenska myndigheter vigrat limna uppgifter om
estniska 6verlevande.

Efter Analysgruppens rekommendation i november 1998 att de omkomna
bor omhindertas framforde han till UD ett meddelande fran den estniska
gen “Estonia ror sig om en synnerligen komplicerad sakfriga som

nte borde tillitas utvecklas till en utrikespolitisk konflikt”

Sekreterare i Peter Nobels utredning fér information och vigledning till
anhoriga med anledning av Estoniakatastrofen.

Kommunikationsminister och ansvarig for frigor kring M/S Estonia under
perioden oktober 1994 till 1997. Uttalande efter presentationen av JAIC:s
slutrapport i december 1997: ” Den hir rapporten ska man kunna lita pa.
Den kommer frin en oberoende internationell haverikommission. Det
tyska varvets undersékning dr en partsinlaga”. (se Partsintressen) Intervijuad
av Analysgruppen.

I samband med ett erbjudande frin ett vilrenommerat och mycket kompe-
tent foretag (SCS) som erbjéd sig att med boérjan redan den 5 oktober 1994
eda birgning av omkomna utanfdr vraket, vickte Uusmanns agerande
misstankar att det fanns speciella skal for att forhindra dykarinsats pa Esto-
nias vrak (se Isolering, vraket; Stolt Comex)

Lagerarbetare pa Estonia. Enl. uppgift transporterad pa samma helikopter
som Piht, riddad, senare hemsind déd fran Sverige. I kistan som sindes till
familjen lig liket av en svért sargad okdnd man

Hamburgische Shiffbau-Versuchsanstalt. HSVA. Projektledare for HSVA-
konsortiet 1 VINNOVA:s sjunkférloppsstudie.(se Sjunkforlopp)
Federationssekreterare, NTF Nordiska Transportarbetarefederationen
Arrangerade Estoniaseminarium 1998. (se Seminarier)

Chef for Fartygskontrollfunktionen, ENMB (motsvararande Sjofartsin-
spektionen). Ledde de estniska fartygsinspektorerna vid den famdsa
Hamnstatskontrollen fore avresan. (se Hamustatskontroll)

Som ENMB:s representant var Valgma huvudansvarig under genomfor-
andet av den kontrollen och undertecknade protokollet men han blev
aldrig hord av JAIC.

Ingick i finska haverikommissionen (Planeringskommissionen foér stor-
olyckor). Finsk administrator 1 JAIC.

Transportminister, Estland

Anstilld estniska Transport- och kommunikationsministeriet.
Administrator 1 JAIC

Professor, Director Ship Stability Research Centre, University of Strath-
clyde, Glasgow, UK och en av Europas frimsta auktoriteter pa fartygssta-
bilitet. Arrangerade 1 oktober 1999 en konferens "Design for Safety” dir en
halv dag dgnades at Estonia. Medverkade 1 AgnEf:s seminarium 2000.

I ett brev till Mona Sahlin i september 2004 uttryckte han bekymmer &ver
att den storsta civila fartygskatastrofen skulle latas “ligga begravd” och
dirmed tillata att grundldggande fragor forblir obesvarade. Hanvar orolig
for att ett tillfille att massivt férdndra fartygssikerhet riskerade att helt
forloras och erbjod sig organisera en internationell studie for att undersoka
olyckan.

VINNOVA-studien kan ses som en foljd av hans brev.

Hanka-HannikaHannelys tvillingsyster. Dansare, medlem i artistgrupp. Riddad/férsvunnen

Hannely

Ulo

Videodokumentation

/omkommen?

Hanka-Hannikas tvillingsyster. Dansare, medlem i artistgrupp. Riddad /
forsvunnen / omkommen?

Far till tvillingarna Veide, ordférande i den estniska anhorigféreningen
EHVM, ML “Estonia" Hukupohjuste Viljaselgitamise Mittetulundusiihing,
Kdnda och okinda expeditioner till Estonias vrak beskrivs ovan (se Under-
sokning/verksamhet pa vraket). Vid vatje tillfille har dykare och/eller ROV
med kamera dokumenterat vraket, sammantaget torde det handla om
hundratals timmar film, bildbevis pd Estonias skick. (se Skrov)



Videodokumentation forts. Anda har offentligt tillsatta utredningar funnit skil efterlysa dokumentation

av fartygets skrov:

- Riigikogu Committee/Sepp - ny bevisning bor skaffas fran vraket

- Committee of Experts/Kurm - méste fartyget skrov systematiskt under-
sokas och dokumenteras.

- VINNOVA/SSPA-konsortiet - Estonias hela skrov skall inspekteras och
dokumenteras

I uppdraget att faststilla om materialet redigerats, manipulerats eller pa

annat sitt {évanskats undersokte Statens Kriminaltekniska Laboratotium

35 st VHS-kassetter med videodokumentation av Estonias vrak.

Redovisningsrapporten ger ingen uppfattning om frinvaron av bildmaterial

fran skrovet uppmirksammats.

Vikstrom John Arkebiskop i Finland. Héll tillsammans med drkebiskoparna frin Sverige,
Estland och Lettland en vilsignelse- och minnesgudstjinst pa haveriplatsen.
Vikstrom fastslog att det var friga om en begravningsceremoni, Gunnar
Weman frén Sverige var mera svivande i sitt uttalande

VINNOVA Verket for innovationssystem, statlig myndighet under Naringsdeparte-
mentet. I mars 2005 gav regeringen VINNOVA i uppdrag bestilla ett
forskningsprojekt som skulle studera sjunkférloppet vid Estonias forlisning,
samima som tidigare varit dmne for en forstudie avsedd for den faktabank
som SPF skulle stilla samman.

Forskningsprojektet skulle inte omfatta hela hindelseférloppet utan avsig
endast sjunkforloppet d.v.s. den senare fasen av fétlisningen. Vad som skett
med visir och ramp, 1 den fas som var upphovet till vad som féljde, skulle ¢
omfattas av studien.

Projektet férdelades pa tva konsortier: SSPA-konsortiet med SSPA Sweden
AB, Goteborg; The Ship Stability Research Centre / Safety at Sea Ltd,
Glasgow; Chalmers, Goteborg och Maritime Research Institute Nether-
lands, Holland.

HSVA-konsortiet bestod av Hamburgische Schiffbau-Versuchsanstalt
GmbH, Hamburg; Technische Universitit Hamburg-Harburg, Hamburg
och TraffGo HT GmbH, Duisburg.

Projektet utlystes 1 juli 2005 och slutrapporterades vid en Workshop den
23 maj 2008.

En sammanfattning av vad konsortierna kom fram till :

SSPA - snabb slagsida, kapsejsning, flytlige upp och ned, sjénk.

HSVA - lingsam slagsida, ingen kapsejsning, sjonk nir ventilationsdppning-
ar 8§ m Over vattenlinjen kom under vatten.

Visir Den utét/uppit 6ppnande fartygsbogen. Visiret, vikt ca 55 ton, var med
tva visirbalkar, ca 3 m langa, fist 1 gingjirn pa viderddck. Tva hydraul-
cylindrar 6ppnade och stingde. Rampen, lingd 8,2 m, var ca 1,5 m
lingre 4n bilddckets h6jd och nir visiret var stingt stack rampens yttersta
del upp i ramphuset pa visirets 6verdel/del av vaderdick.

Visirets stingning sikrades med tre hydrauliska lasanordningar - Atlant-
laset/bottenldset mot férpiksdack samt tvd sidolds. Dirutéver fanns tva
mekaniska lasanordningar, s.k. Heavy Weather Securings monterade under
de hydrauliska sidolasen.

Tre styrkonor, en pa forpiksdick och tva pi frontskottet styrde visiret 1 ritt
lige och hade uppgiften att ta upp sidobelastningar.

Konstruktionen med gummititningar mellan visiret och frontskottet var
avsedd att gora bogen vattentit. Sedan ling tid fére olyckstillfallet var
visiret skevt vilket, kombinerat med trasiga/saknade gummipackningar,
gjorde att fartyget till sjoss alltid gick med vatten inne i visiret.

Vid avgangen fran Tallinn gick Estonia med visiret till hilften &ppet under
vindningsmand&ver 1 hamnen och ut f6rbi vagbrytaren.

Visir - Séka / finna Sokandet efter bogvisiret leddes av Kari Lehtola ochTuomo Karppinen,
bada fran finska delen av JAIC
Vid ROV-understkning av vraket 2 oktober filmades ett stort obj ekt”
ndra intll eller hingande fran bogen (se Visirgatan). Enligt Nuorteva,
anlitad av finska Marinen, skulle detta kunna vara visiret.



Bogvisiret



Visir - Séka / finna forts.

Visir, férvaring

I offentliggjorda videofilmer frin ROV-undersSkningarna 2, 3 och 9

oktober saknas sekvenser som visar “objektet”.

Den 9 oktober rapporterade Lehtola att man néra vraket funnit ett 10 m

langt och 5-7 m brett objekt pa havsbotten. Troligen metall och formen

stimde bra med visiret. Dagen dérpa meddelades att det visat sig vara en
stalplat. Detta var allt som ndmndes om platen - inget resonemang var den
kunde tinkas komma fran och ingenting i JAIC:s slutrapport

Sékandet efter visiret genomfdrdes, enligt JAIC, av finska Tursas och est-

niska EVA-200, bida utrustade med side scan sonar.

Det finns emellertid fragetecken, bide fér vad man sékte och vilka fartyg

som deltog. Betriffande finska fartyg har nimnts att dven Halli, Suunta och

yttetligre ett, icke namngivet, fartyg deltog,

Lehtola skrev i ett fax 6 oktober till SHK att norska SCS (se Seaway

Commander; Stolt Comex) fortfarande 4r aktiva och far gratis reklam 1

media. Hans formulering ”Om det drdjer och det uppkommer problem

innan vi finner vad vi séker kan vi f problem med pressen.” har vickt
misstankar att det var nigot annat in visiret som soktes. I samma fax
frigade Lehtola efter svensk hjilp.

Svenska marinen deltog 1 s6kandet men det 4r oklart hur och med vilka

resurser. Omfattningen av deras medverkan var dock tillricklig for att ett

brev frin Forsvarsmakten, KA 1 kunde undertecknas av en officer med
tjianstebeteckningen Insatschef / bogvisit, KAB2/KA1.

I ett meddelande fick Lehtola beskedet att tva eller tre, minst tvd av siker-

hetsskil, svenska minsvepare (Von, Konter och Ulvon) var tillgingliga for

insats.

I ett fax 12 oktober begirde Lehtola assistans av en svensk minexpert.

Enligt JAIC patriffades visitet den 18 oktober pi positionen N59°23,0%

021°39,2 d.v.s ca en nautisk mil (distansminut / 1852 meter).vister om

vraket.

Flera omstindigheter ifrdgasitter den officiellt angivna fyndplatsen och

syftet med eftersékningen:

- Tiden - S6komradet begrinsades genom att vrakplatsen var kind och
kursen fore forlisningen fanns registrerad genom finsk radardvervaknig.
Det kan inte ha tagit nastan tvi veckor (5-18 okt) for x antal fartyg
utrustade med x antal side scan sonar (”... si kinslig att den kunde
registrera att badkar pd bottnen en kilometer bort” enl. riksdagsmotion
2005/05:T599) och annan utrustning att lokalisera en stalkonstruktion
pa 56 ton.

- Soékmonster.- Med Kommendérkapten Ténnstrém (minexpert?) ombord
bérjade Tursas 17 oktober s6ka med side scan sonar mer dn 5 km
ca (3 M) nordost om vraket, ett omride dir Estonia med storsta sannolik-
het aldrig varit.

Med hinsyn till hur langt bort sonarutrustningen kunde registrera féremal
syntes sdkmonstret gilla nagot objekt som var betydligt mindre dn visiret.

- Expertis/resurser - behov av kunskap och uttustning med samband
minor pekar pd annat syfte. Se ovan.

- Visirgitan. Se nedan

Svenska minsveparen Furusund deltog tillsamamans med finska isbrytaren

Nordica vid bérgningen av visiret 12 - 19 november. Furusunds loggbok

anger att vraket birgades pa en position 1 400 vister om vraket.

Fran 20 november 1994 férvarades visivet pa kaj i Hangd, transporterades

1999 tll Sverige med destination marinbasen pd Muskd. Kort fore an-

komsten meddelades att kajen pd Muskd inte kunde béira visirets tyngd.

Loésningen blev uppstillning i Sédertilje hamn.

Visiret betecknas som den frimsta symbolen for den stdrsta katastrofen 1

modern svensk sjohistoria. Planer pa att Statens Maritima Museer, SMM

skulle bevara och visa det pa Galdrvarvet 1 Stockholm realiserades inte.

I januari 2002 pabdrjades en tre ir ling sejour pa Alvsnabben, sedan 2005

har SMM, som éger visiret, ett femarigt avtal med Fortifikationsverket

som innebir skyddad uppstillning pd Musko.



Visirgatan

Vollenhoven

Volvo 417 EEE

Voronin

Vraket

Viderdack/ fordack
Vidertat

Pieter van

Aleksandr

Vidertit dverbygegnad

Vigverket

Wachtmeister

Holger

Till férstasidan pa programmet f6r International MV Estonia Seminar i maj
2000 fick AgnEf frin Sjofartsverket en sonarbild visande Estonia vilande
pa havsbotten. Pa grund av en detal] i bilden - ett objekt som forefaller vara
identiskt lika visiret synes st pé fartygssidan - beslét Den Oberoende
Faktagruppen att bearbeta bilden. (se illustration) Resultatet visas 1 rapport-
en ”MS Estonias visitgdta” (http://www.factgroup.nu/est/riddlese.html).
Ordférande Dutch Transport Safety Board, ordf..em. ITSA, styrelse-
ledamot Buropean Transport Safety Council. Medverkade vid Estonia-
seminarium 2004
Den enda lastbil som i Tullistan (se Lastforteckning) inte hade nagon forare
noterad. Fordonet misstinks ha transporterat ett stort antal (148 - 174)
flyktingar frén irakiska Kurdistan. (se Jarvis).
Estnisk affirsman, 4gare till Assotsioon Kosmos OU som registrerats med
angiven avsikt att bedriva handel med material inom modern rymd- och
vapenteknologi. Agare till den attachéviska som vid dykningarna i decem-
ber 1994 eftersdktes och hittades i hytt 6230. Innehéllet i viskan tros ha
koppling till de lastbilar (se Lastforteckning) som anlinde med militireskort
kort fore Estonias avgang. Voronin, 45 it gammal, éverlevde forlisningen
men dog, enl. uppgiftien hjirtattack, tvd veckor efter att Stid-Deutsche
Zeitung publicerat detaljer om hans affirer och koppling till Estoniakata-
strofen
Uppgifterna om Voronin och hans eventuella koppling till de tva lastbilarna
ger upphov till frigor om
vem fick Franson/Cawson att ge dykarna order att séka efter Voronins
dokumentportfdlj nir deras uppdrag var att undersdka forutsittningarna
for en birgning av fartyg och/eller omkomna samt bekrifta en redan
faststilld forlisningsteori. (se Semi 1)
- last och destination f&r det gods som transporterades 1 de lastbilar som
kordes ombord med militdreskort strax fore avgang
- skilen till att bildack - officiellt - inte undersktes under ca 90 timmars
undersdkning av vraket i december 1994.Enl. JAIC skulle bilddck ha varit
alltfor farligt att undersdka (se Bildick / NATO-officer m.fl.)
Position: “As found” enligt Rockwater
Latitud: 59°22°56.13” - Longitud: 21°41°00.98”
Platsen var 2 112 meter frin den position som finska
myndigheter uppgav till Rockwater infér deras uppdrag
Lage: Fran vattenytan till havsbotten, 74 m vid aktern, 85 m vid féren
Frin vattenytan till vrakets hogsta punkt 58 m
Fartyget ligger pa styrbords sida och med f&ren mot dster.
Slagsidan som 1994 var 120° hade 2001 &kat till ca 150°, vraket
anges ha kanat nigot nerfér den sluttande botten.
Med ekolod och sonar lokaliserades Estonia av finska fartyget Suunta den
30 september
Vraket “isolerades” av Kari Lehtola genom att han uppgav felaktig posi-
tion. I ett brev 11 januari 1995 tll finska Trafikministeriet erkinde han vad
han gjort,och skrev ”... tangerades den yttersta grinsen for mina befogen-
heter.” Han motiverade agerandet med att flera dykeriféretag, med tvivel-
aktig marknadsfdring, erbjudit olika linders myndigheter sina tjinster
efter olyckan och han ansag det inte vara onskvirt att dylika foretag skulle
dyka vid vraket. (se Isolering; Stolt Comex)
den Sppna delen av Dick 4, framfor dickshuset
vatten kan inte under nigra som helst viderleksforhallanden till sj6ss
tringa in i fartyget
Estonia = ddck 2-4
En anstilld hos Nordstrém & Thulin har limnat uppgiften att rederiet hos
Vigverket bestillde eskort till Arlanda for lettiska lastbilen AG 565 (en av
de tvé lastbilar som sist togs ombord Estonia) f6rd av Gunars Gobins
Overlevande, bror till Wanda. Observerade middagssallskapet vid kaptens-
bordet. Kapten Andresson 'stelnade’ till vid kraftig vigsmall
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Sonarbild av M/S Estonia pa havsbotten
Den Oberoende Faktagruppens “Visirgata - lis mer pa http
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Ovetlevande, syster till Holger. Noterade att grannarna vid kaptensbordet
Andresson, Piht och Aavik inte hade nigon trevlig samvaro

Ordférande NTF Nordiska Transportarbetarefederationen. Tillsammans
med den Internationella Transportarbetarefederationen krivde NTF en ny
haveriutredning

Projektledare 1 Analysgruppen fér granskning av Estoniakatastrofen och
dess foljder.

Departementsrad, Kommunikationsdepartementet. Intervjuad av Analys-
gruppen

Kyrkoherde i Fellingsbro férsamling. En av dem som inom Svenska
Kyrkan drev pa for att fa en dndring av beslutet att inte birga de omkomna.
Politiskt sakkunnig pd Kommunikationsdepartementet med ansvar for
Estoniafrigor. Sekreterare i Etiska rddet. Vid ett mé6te med anhériga pa
Karlbergs slott 1 april 1996 sade Wallstrém att regeringens beslut att ticka
Estonia med betong stir fast och ir inte férhandlingsbart. Hon fortsatte
"Aven ni méste ha respekt for regeringsbeslut” vilket utléste en storm av
burop och upprérda reaktioner. Intervjuad av Analysgruppen
Huvudsekreterare i Analysgruppen for granskning av Estoniakatastrofen
och dess foljder.

Stf sjésikerhetsdirektor Sjofartsverket. Berittade 28 september 1994 att
svenska inspektorer funnit sikerhetsbrister vid inspektion av Estonia fore
avresan. Havdade att vatten pa bildick inte ensamt kan ha orsakat katas-
strofen

En av 28 &verlevande som 1 februari 1998 protesterade i Svenska Dagbladet
mot hur deras vittnesmal hanterats 1 den officiella haveriutredningen

Norsk professor 1 psykiatri, sakkunnig, bl.a. med uppdrag {6 Sjofartsverket.
Intervjuad av Analysgruppen

Arkebiskop. Meddelade att Svenska Kyrkan ligger inga hinder for att
gravfriden omprévas om det finns viktiga skil

Arkebiskop. Deltog 26 nov 1994 tillsammans med finska och estniska irke-
biskoparna i vad hans kollegor betecknade som en begravningsceremonti
Skeppsbyggare, anlitad av DIS som konsult. Starkt kritisk mot JAIC:s
rapport

Arkebiskop emeritus. Ledamot i Etiska radet.

Skeppsteknisk konsult, ADC Support. Medverkade vid forfattandet av
slutrapporten péa uppdrag av JAIC

Riksdagsledamot (m) medforfattare Estoniamotion, Medlem Estonia-
gruppen 1 Riksdagen

Fartygshistoriker, forfattare. Ordférande Skandinaviska Titanic-féreningen.
Suppleant 1 AgnEf:s styrelse. Medverkande Estonia-seminarium 2004
Dykare, arbetade 1 par tillsammans med Hakan Bergmark vid hemliga
dykningar 1 - 3 oktober 1994

Kriminalkommissarie, Tillsammans med H. Lundberg och J. Olsson
svenska polisens representant vid dykningarna december 1994. Instruerade
Rockwaters dykare att genomsoka sex angivna hytter

Advokat, styrelseledamot SEA, Stiftelsen Estoniaoffren och Anhoriga
Overbefilhavare 1994 - 2000. Undertecknade tillsammans med GD Ulf
Larsson ett avtal (ett forsta avtal skeevs 1992) mellan Forsvarsmak-

ten och Tullverket som tillit inférsel utan tullkontroll av material avsett f6r
Forsvaret. [ moéte med Estoniagruppen 1 Riksdagen sade han sig icke veta
nagot om transport av militir material pd Estonia.

Tyskt kryssningsfartyg som limnade Gdynia i Polen den 30 januari 1945
med 6ver 10 000 tyska medborgare ombord, av dem ca 4 000 batn, som
evakuerades undan den avancerande Réda Armén. Mer 4n 9 000 omkom d4
sovjetiska ubdten S-13 sinkte fartyget med tre torpeder. Med tre stora
explosionshél under vattenlinjen sjonk Wilhelm Gustloff ps 50 minutet.
En jimforelse gors med Estonia som enligt JAIC inte hade andra skador dn
de pa visiret och rampen - Estonia sjonk enl. JAIC pa 36 minuter

Dipl. ing., skeppsbyggnadsingenjor anstilld av Meyer Wertft. Medlem i Den
Tyska Expertgruppen
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Journalist Washington Times. Forfattare till boken “The Hole”. Begirde
hos National Security Agency i USA att fA ta del av 3 dokument (7 sidor)
som ror Estonia. Som motiv £6r avslag meddelades att dokumenten ar
hemligstdmplade dirfor att ett avslojande av innehillet kunde forvintas
allvarligt skada nationell sikerhet. (se National Security Agency))
Inspektér Bureau Veritas Stockholm. Estonia deltog i ett "Continuous
Class Survey System" f6r skrov och maskineri i vilket Wirstam ansvarat for
klassningssillskapets besiktningar
Rechtsanwalt HW KB, advokat, forfattare till boken "MS Estonia sinktes
samt manus till filmen Baltic Storm. Ombud f6ér anhériga 1 Parisprocessen,
styrelseledamot ELA
Dykare Rockwater A/S. En av de tv4 dykare som undersdkte kommando-
bryggan
Forste inspektor Sjofartsinspektionen. Genomfdrde tillsammans med Ake
Sjoblom en Hamnstatskontroll pa Estonia timmarna fore avging
(se Hamnstatskontroll)
Riksdagsman (kd). Medférfattare till riksdagsmotion avseende komplet-
terande haveriutredning
Trafikchef Estline. Kommentar 28 september 1994: "Jag har hort vissa
rykten om sikerhetsbrister"
Komminister Borlinge, styrelseledamot SEA:s interimsstyrelse
Expeditionschef Férsvarsdepartementet. Namngiven i Angstroms JK-
anmalan som en av dem som borde hotas.
Chefsinspektor vid Bureau Veritas Stockholmskontor. P4 ett brev till vilket
Ake Sjéblom bifogade “utkast” till rapport fran Sjoblom/Zahlée’s uppdrag
1 Estland 26-30/9 -94, vilken inkluderade den fam&sa Hamnstatskontrollen;
skrev Alander (LoA) en kommentar (se illustration) stilld till Botje
(Stenstrém): 7Bif. vad jag anser i stort tillrickligt vara underlag f6r forbud
mot nyttjande 27/9 1994. Om man stoppat henne den 27/9 - for tgird av
alla 017 - hade man sikert ganska snart kommit underfund med 6vriga
brister. Men dé hade fartyget blivit kvar ndgra veckot i Estland.”
Riksdagsledamot (mp). Drivande foresprikare f6r ny haveriutredning,
flertal riksdagsmotioner, Anmalan 30 Maj, 2006 till JO avseende granskning
av hovrittsradet Johan Hirschfeldt, anmilan September 2006 till JK i vilken
han begirde en utredning av vad Férsvarsmakten och tidigare férsvars-
maktanstillda kéinner till om hemliga dykningar pa Estonia. Talare bla. vid
Estonia Symposium, Tallinn 2005. Medlem Estoniagruppen i Riksdagen
Styrelseledamot AgnEf 1999-2001 Medverkande Estoniaseminatium 2000
- Rederiaktiebolaget Sally fran 29 June 1980 - VIKING SALLY

Abo - Mariehamn - Stockholm
- Effjohn fran 1986 - VIKING SALLY

Abo - Mariehamn - Stockholm
- Silja Line (Effjohn) frén april 1990 - SILJA STAR

Abo - Stockholm
- Wasa Line (Effjohn) frin januari 1991 - WASA KING

Vasa - Umea - Vasa - Sundsvall
- Estline Marine Company Ltd frin 14 January 1993 - ESTONIA

Tallinn - Stockholm
F.d. generalsekreterare Roda korset. Ordférande £6r Analysgruppen f6r
granskning av Estoniakatastrofen och dess foljder.
Oversatte kapitlet "Den forsvunne kaptenen" ur Andi Meister’s " Den oav-
slutade loggboken" fran estniska till svenska.
Hog tjansteman pa Estlands Forsvarsministerium. Berittade pa Estonia
Symposium i Tallinn 2005 att tjinstemin vid ministeriet varit inblandade i
transport av militirt material pd Estonia olycksnatten. Materialen, lastad pa
tv lastbilar eskorterades ombord av estnisk militir (se Uhtigi) och ansvaret
overtogs av svenskar som antogs tillhéra MUST. Lastbilarna stilldes strax
innanfor frimre rampen
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Ovetlevande. Ordférande i Neptunus, freningen for dverlevande.
Stytelseledamot AgnEf 1999-2001. Medlem Estoniagruppen i Riksdagen
Sittande pa fartygssidan (babords fenstabilisator) vinde han sin kamera fér
att med blixten pakalla uppmirksamhet frin andra fartyg och rikade, i det
enda ( ? se Isefjord) och mycket uppmirksammade fotografiet frin
Estonias forlisning f4 med en annan man, Janno Aser, i bilden.

Oun har synpunkter och minnesbilder som skiljer sig fran vad JAIC hivdar
skedde 1 forlisningen:

” Jag dr mycket tveksam till att visiret skulla kunna dra ned rampen, sé som
visas 1 animeringen som finns till artikeln (Fokus 21 sept, 2007). Mitt tvivel
for detta scenario grundar sig pa att den delen av visiret som skulle kunna
dra ned rampen helt enkelt inte héller f6¢ att bira upp visirets tyngd.
Denna tunna platvigg pa visiret skulle slitits loss frin Gvriga visiret lingt
innan rampen éppnades.” (se Ramphus)

En vig skoljde ner Oun i vattnet nir Estonia i det nirmaste lig pé sidan.
Frén den livflotte han tagit sig upp i sig han senare undersidan av rampen
pa fartyget: "Rampen var i eller mycket nira sitt stingda lige nir observa-
tionen gjordes”.

Ovetlevande. Vittnade om avspirrning av hamnen i Tallinn. (se Uhtigi) Nir
han fortfarande var 1 sin hytt pa pa Dick 1, dicket under bildick, hérde han
en kraftig smill eller krasch och hela skrovet riste till och nir han kommit
ut ur hytten sag han stora vattenmingder som sprutade ur de krékta venti-
lationsror 1 korridoren.

vidertita utrymmen (Dick 2 - 3) pa fribordsdick som bidrar till flytkraft
och stabilitet nir de kommer under vatten vid rullning, stampning eller
slagsida.

Forutsdttningarna for att kunna ta sig ut ur fartyget var generellt bittre ju
hégre upp i fartyget en person befann sig nér han/hon insig att nigot
verkligt allvarligt var pa vig att ske.

21 personer fran Dick 1 tog sig upp genom alla trapporna till Dick 7 innan
tringsel och slagsida gjorde det oméjligt. De insig faran langt fore andra
som befann sig hégre upp 1 fartyget, en indikation att vatten tringde in i
fartyget underifran.

Det finns dven indikationer att besittningsmedlemmar varit medvetna om
faran fére andra. Medan passagerare som raddades hade fatt ge sig ivig
minimalt klidda och i stérsta hast hade besitthingsmedlemmar kunnat

ta tid till att kld pa sig, ta med pass, plinbocker och andra tillhérigheter.
En faktor darvidlag ir att tjinstlediga besittningsmedlemmar inte behévde
ta sig upp via trappor i fartygets inre, de hade kortare flyktvig frin sina
hytter pa Dick 7 och 8 .

Betriffande krismedvetenhet fore situationen blev akut bér nimnas den
uppgift systemtekniker Sillaste limnade till finsk polis nigra timmar efter
att han riddats.”Surrningarna av livbitarna hade lossats i f6rvig.”

(se Betongdvertickning; Sand)
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